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Dėmesio! Jau veikia “Auto Bild
Lietuva“ tinklalapis, kuriame
galite rasti nemažai informaci-
jos apie mūsų žurnalą. Taip 
pat įvairiausiais klausimais
galite pasisakyti 
interneto forume
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AUTOMOBILIAI MŪSŲ ŽURNALE
Alfa MiTo 27
Audi A3 11
Audi A4 7, 10, 25
Audi A6 6
Audi R8 25
Austin Chummi 30
BMW X6 25
Citroen C1 12
Chevrolet De Luxe 30
Dacia Sandero 26
Dacia Stand Up 15
Delahaye 32
Dodge 30
Erkine 30
Fiat 500 16, 27
Ford Fiesta 6, 27
Ford Kuga 25
Hyundai i30 16
Jaguar MK 33
Mazda 2 27
Mazda Kaan 13
MG TC 30
Mercedes CLC 25
Mercedes GLK 25
Mitsubishi L200 35

Morris 32
Nissan Cube 12
Nissan 370Z 14
Nissan Qashqai 25
Opel Agila 27
Opel Corsa 17
Opel Insignia 15
Peugeot 307/308 35
Peugeot 4007  27
Renault Kangoo 16
Rebault Laguna 26
Renault Thalia 12
Renault Vel Satis 28
Rolls Royce 
Phantom 14
Subaru Tribeca 25
Škoda Superb 6, 26 
Toyota Avensis III 8
Toyota Prius III 14
Volvo S60 13
VW Golf 15, 17, 26
VW Scirocco 27
VW SP-2 15
VW Passat 6
VW Passat CC 27

BrangΔs skaitytojai!
Sveiki sulaukę Naujųjų me-
tų! “Mūsų Žemė – tai didelis
vieškelis, o mes, žmonės, –
keliautojai”, – sakė Heinri-
chas Heine. Linkime Jums
2009-aisiais plačių, tiesių ir
lygių kelių. Nors praėjusių
metų pabaiga daugeliui su-
kėlė nerimo ir abejonių dėl
ateities, tikime, kad nuošir-
dus ir nuoseklus darbas duos
savo vaisių.
“Auto Bild Lietuva” komanda

ir 2009 metais žada tęsti jau
tradiciniais tapusius renginius
– saugiausio Lietuvos vai-
ruotojo konkursą, Europos
metų automobilio “Auto 1”
rinkimus ir daugelį kitų jau
buvusių ir visai naujų projektų. 
Nauji metai – nauji ir ratai.
Būtų labai gerai, jei galėtume
nusipirkti gerą naują mašiną,
tačiau ekonominio sąstingio
metu daugeliui teks rinktis
pigesnius naudotus automo-
bilius. Didžiulės nuolaidos,
kurias taiko naujų automobilių
pardavėjai, persikėlė ir į nau-
dotų automobilių rinką. Re-
portažą iš didžiausių Lietuvos
automobilių turgaviečių skai-
tykite 10 p. Amžinąjį klausi-
mą – dyzelis ar benzinas, to-
liau nagrinėjame lygindami net
11 porų modelių (16 p.). Kaip
visuomet, pristatome nau-
jausius modelius, artimiausiu
metu pasirodysiančius Lietu-
voje. Šiame numeryje de-
biutuoja Toyota Avensis (8 p.) 

Malonaus skaitymo!

Vitoldas Milius

TURINYS
Nr.1 (86) 2009

30
Kadaise Indijos karaliai automobilius kolekciona-
vo kaip pašto ženklus. Radžasthane turtai žiba
beveik taip pat kaip ir anais laikais

25 21 automobilio šviesų testo tikslas – išsiaiškinti, ar 
mašinų žibintai tinkami keliauti tamsiuoji paros metų

i
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Greiçio matuokliai
Panev∂Ωyje
■■  Panevėžio mieste ketinama įrengti
stacionarius greičio matavimo prietai-
sus. Policijos pareigūnai nurodė ava-
ringiausias vietas, kuriose reikalingiau-
sia juos statyti. Jei miesto taryba pri-
tars, kitais metais mieste turėtų atsi-
rasti 10 stacionarių greičio matuoklių. 

“Chrysler” 
uΩdaro fabrikus
■■  Kaip praneša BBC, JAV automobilių
gamintojas “Chrysler” vienam mėne-
siui stabdys gamybą 30-yje savo
gamyklų. “Chrysler” turi taupyti pini-
gus, kol JAV vyriausybė ras būdą pa-
dėti automobilių gamybos pramonei.
“Chrysler” turi atitinkamai mažinti ga-
mybos apimtis dėl sumažėjusio auto-
mobilių poreikio ir prastos ekonominės
padėties. Tarpininkai pastaruoju metu
nesugebėjo parduoti automobilių netgi
norintiems juos pirkti žmonėms, nes
šie nesugebėjo gauti paskolų jiems
pirkti.

Ar uΩdraus 
dygliuotas padangas?
■■  Susisiekimo ministras Eligijus Ma-
siulis aiškinsis, ar Vyriausybės sprendi-
mas nuo 2011 m. uždrausti Lietuvos
keliuose naudoti dygliuotas padangas
priimtas pagrįstai, ar atlikti išsamūs
tokio sprendimo poveikio eismo saugu-
mui Lietuvos keliuose tyrimai. 
Jei paaiškės, kad sprendimas priimtas
nepakankamai įvertinus jo poveikį
eismo saugumui, E.Masiulis ketina
inicijuoti tokio draudimo atšaukimą.
Kai dėl šalčio ir dulksnos dauguma
Lietuvos kelių buvo padengti ledu, tai
skaudžiai visiems mums priminė, kad
pas mus žiema būna klastinga, o
žmogaus sveikata ir gyvybė turi būti
svarbiausias argumentas priimant
sprendimus, susijusius su saugumu.

Kinai atakuoja
■■  Kinų inžinieriai kuria elektromobilį,
kuris turėtų užkariauti pasaulį. Auto-
mobilį maitins kol kas paslaptimi lai-
komas akumuliatorius. Iki 2020 m.
Kinija siekia tapti viena didžiausių
automobilių gamintojų pasaulyje.
Mobiliųjų telefonų akumuliatorius
gaminanti kinų kompanija BYD nese-
niai ėmėsi ir automobilių. Ji užsibrėžė
tikslą iki 2015 m. tapti stambiausia
šalies automobilių pramonės įmone.

Jeigu anksčiau Indijos turtuoliai
kolekcionavo brangakmenius bei
pašto ženklus, tai dabar šios
šalies kilmingieji maharadžos
savo garažus laiko prikimštus
brangių kolekcinių automobilių.
Plačiau apie tai skaitykite 30 p.
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“Auto Bild Lietuva“
interneto forumas: 

LAIŠKAI

http://www.autobild.lt

Ar galima pagerinti skysçio savybes?
Neseniai buvau servise atlikti
apžiūrą. Vienas nustatytų trūkumų
buvo per žema stabdžių skysčio
užvirimo temperatūra. Tačiau me-
chanikas pasakė, kad rezultatas
yra “beveik geras”. Ar reikia iš nau-
jo keisti stabdžių skystį ir nuorinti
visą stabdžių sistemą, ar pakaktų
įpilti naujo skysčio, turinčio kur kas
geresnius fizikinius bei cheminius
rodiklius. Mačiau parduotuvėse
kažkokių ypatingų stabdžių skys-
čių, kurių virimo temperatūra –
daugiau nei 300 laipsnių. 

Vytautas iš Šiaulių

Per žema stabdžių skysčio virimo
temperatūra rodo, kad jis yra per
skystas, t.y. per daug atskiestas.
Paprastai apžiūros metu yra tikri-

namos stabdžių skysčio savybės,
kai skysčio pavyzdys imamas iš
bakelio. Praktiškai gali būti taip,
kad kitose stabdžių sistemos vieto-
se skystis yra daug prastesnės būk-
lės, nei jums atrodo. Įpylus į sis-
temą geresnio skysčio iš esmės ga-
lima būtų tik suklastoti rezultatus ir
apgauti patį save. Iš tikrųjų stab-
džių skystis visoje sistemoje maišo-
si labai sunkiai. Net ir pagerinus jo
savybes bakelyje, kitose sistemos
vietose (pavyzdžiui, prie trinkelių)
jis neatitiks reikalaujamų normų.
Stabdžiai yra viena svarbiausių
automobilio sistemų, todėl čia
taupyti negalima. Todėl belieka
viena išeitis – pakeisti skystį visoje
sistemoje.

ABL

Purvini ratlankiai
Po pusės metų pertraukos išsi-
traukiau iš garažo komplektą ratų,
kuriuos norėčiau panaudoti žiemą.
Deja, prieš pusmetį juos nuim-
damas ratlankių nenuploviau ir per
kelis mėnesius purvas tarsi įsisk-
verbė į metalą. Plovimas dideliu
slėgu nedavė rezultato. Kuo išva-
lyti nešvarius ratlankius?

Feliksas iš Varėnos

Jeigu ratlankiai yra purvini tik
paviršutiniškai ir purvas nusėdęs tik
ant dažų, o ne ant metalo po
dažais, galima panaudoti kėbulų
poliravimo medžiagas (pastą) ir
pašalinti pažeistą sluoksnį. Tačiau
jei purvas jau yra pažeidęs metalą,
belieka nušveisti visą sluoksnį ir rat-
lankius dažyti iš naujo.

ABL
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Stabdžių skysčio papildymas neatstos jo keitimo, nes tai daroma tik
normaliam skysčio lygiui palaikyti, bet ne skysčio savybėms pagerinti 

Praėjusiame numeryje klausėme:
ar teisingas, jūsų nuomone, buvo
šalies žurnalistų sprendimas “Metų
automobiliu 2009” išrinkti Škoda
Superb?

Cezaris. Pagaliau žurnalistai vieną
kartą atsikvošėjo ir geriausiu išrinko
labai gerą mašiną. Manyčiau, kad
apskritai Škoda markė Rytų Euro-
pos šalims yra pats geriausias mo-
delis lyginant pagal kokybės ir kai-
nos santykį.
BMW316. Automobilių srities žur-
nalistai visus 12 metų, kai vyksta
konkursas, kasmet apsimesdavo di-
deliais vargšais ir visuomet metų
automobiliais rinkdavo konservų dė-
žutes. Motyvas: neva paprasti žmo-
nės brangesnės naujos mašinos ne-
gali įpirkti.
Buomas. Superb dizainas gal ir nėra
idealus. Ypač norėčiau nukapoti
rankas tam dizaineriui, kuris projek-
tavo galinę Superb dalį. Tačiau kai
atsisėdi į vidų, pasijauti visai ne Ško-
da ir net ne Volkswagen automobily-
je, o tarsi kokiame BMW ar Lexus. Ir
tai viso labo už 60 tūkst. Lt.  
Snow. Kai kurie mano, kad Superb
yra klonuotas VW Passat. Tačiau su
šiuo modeliu čekas bendra turi tik
tai, kad priklauso tam pačiam kon-
cernui. O Superb bazė ir daugelis
pačių moderniausių inovacijų buvo
paimta ir Audi A6 modelio.
Feliux. Reikia sveikinti žurnalistų
pasirinkimą: ačiū dievui, kad metų
automobiliu netapo Fiesta. Gal tai ir
nebloga mašina, tačiau priklauso
visai ne tai svorio kategorijai, o nese-
niai “Auto Bild” atlikti tyrimai parodė,
kad visuminis naujas automobilis,
kurį renkasi lietuvis, kainuoja ne 35
tūkst., o 61 tūkst. Lt. O Superb kaip
tik patenka į šią kainų kategoriją.
Linux. Nors Superb išvaizda iš pirmo
žvilgsnio ir gali išgąsdinti, dažni susi-
tikimai su ja priverčia šią mašiną
tiesiog įsimylėti. Ką jau kalbėti apie
pakankamą erdvę salone, didelę
bagažinę. 

Kitas ABL forumo klausimas: kiek,
jūsų nuomone, per prasidėjusius
krizės metus Lietuvoje bus nupirk-
ta naujų automobilių ir kaip mes
atrodysime bendrame Baltijos šalių
kontekste? 



2009 • Nr. 1      AUTO BILD LIETUVA 7

Senesnių žurnalo numerių galima
nusipirkti pigiau “Auto Bild Lietu-
va” redakcijoje Vilniuje, A.Goš-
tauto g. 8 (darbo dienomis nuo 8
iki 17 val.). Telefonas pasiteirauti
(8–5) 262 68 13.
Pirmųjų žurnalo numerių nebėra
ir redakcijoje, todėl geriausia
“Auto Bild Lietuva” prenumeruoti.

Kur ̂ sigyti senesni¨
“Auto Bild Lietuva”
numeri¨?

Turiu automobilį, kuriam dar
metus galioja garantija. Prieš
žiemos atostogas norėčiau su-
montuoti laikiklius ir stogo ba-
gažinę. Firminiame servise esu
girdėjęs, kad galiu sumontuoti
tik originalius jų siūlomus pri-
etaisus, nes priešingu atveju
neteksiu automobilio garantijos.
Deja, ir bagažinė, ir laikikliai ten
yra dvigubai brangesni negu pas
kitus pardavėjus. 

Gintas iš Anykščių

Apie galimybę netekti garantijos
(tikriausiai tik kėbulo) galima kalbėti
tik tokiu atveju, jei montuojant lai-
kiklius ir bagažinę ant stogo reikės
pažeisti kėbulą, pvz., išgręžti skyles.
Naudojantis gamyklinėmis tvirtini-
mo detalėmis ir firminiais prietaisais
rizika pažeisti kėbulą yra minimali.
Firminiai servisai negali atsisakyti,
pavyzdžiui, pagal garantiją remon-
tuoti variklį tik todėl, kad automobi-
lyje sumontuoti neoriginalūs laikik-
liai ant stogo. ABL 

BagaΩin∂ be garantijos

Turiu galimybę pigiai nusipirkti
firminį akumuliatorių (aukštos
kokybės, visiškai nereikalaujantį
aptarnavimo) iš automobilių pre-
kių parduotuvės. Tai akumuliato-
riai, kurie liko neparduoti nuo
praėjusių metų. Pardavėjas sako,
kad tereikia nuo jų nuvalyti dulkes
ir jie bus kaip nauji. Šiuo metu jie
beveik išsikrovę. O pažįstamas
elektrikas sako, kad per ilgai
nenaudojamą akumuliatorių gali-
ma išmesti į metalo laužą. Kuo
tikėti?

Valdas iš Tauragės

Siūlome paklausyti elektriko. Geri
veikiantys akumuliatoriai, nenaudo-
jami automobilyje, turi būti reguliariai
įkraunami. Specializuotose parduo-
tuvėse, jei sandėliavimo laikotarpis
ilgesnis negu mėnuo, būtent taip ir
daroma. Deja, skaitytojo aprašytame
sandėlyje tikriausiai apie tai buvo
pamiršta. Šiuolaikiniai akumuliato-
riai, nereikalaujantys aptarnavimo,
išsikrauna labai lėtai. Jei jie yra
beveik tušti, vadinasi, kad stovėjo
labai ilgą laiką. O įkrovimas nesu-
grąžins jiems pirminių savybių.

ABL

Ar apsimoka pirkti seniai
pagamintå akumuliatori¨?

�� Prenumerata: (8–5) 264 94 24 �� “Auto Bild Lietuva” ir 4x4 žurnalų prenumerata per dvi minutes: interneto adresas – http://premumerata.veidas.lt 

Turiu sportinį Audi A4 TDI su 200
AG varikliu. Variklis kol kas dirba
kuo geriausiai, bet turiu bėdų dėl
pavarų perjungimo. Originali san-
kaba laikė tik 30 tūkst. km.
Mechanikas siūlo išimti paprastą
sankabą iš mano mašinos ir įdėti į
sportinę. Jis sako, kad tokia kom-
binacija leis pakelti daug didesnius
sukimo momentus. Automobiliu

kasdien važinėju į darbą. Ar esant
sportinei sankabai galima norma-
liai važinėti? 

Vidas iš Vilniaus

Sportinė sankaba – ne geriausias
sprendimas, jei automobiliais važi-
nėjama normaliomis sąlygomis.
Taip, ji tikrai gali pakelti daug di-
desnius sukimo momentus, bet dėl

to sumažėja važiavimo komfor-
tas ir pačios mašinos patvaru-

mas. Tokiu atveju auto-
mobilis “draskysis” ju-
dėdamas iš vietos.
Be to, nemalonus to-
kio perdarymo veiks-

nys paprastai būna
gerokai kietesnis sanka-
bos pedalas. 

ABL

Geresni, bet nepatvarΔs

Sportinės sankabos nepritaikytos važinėti kasdien 

Apgauti
amortizatoriai?

Prieš dvejus metus nusipirkau
naujus amortizatorius. Pasirinkau

brangesnius, dujinius.
Dabar vienas sugedo –
iš jo teka alyva. Ar tai
reiškia, kad mane apga-
vo ir iš tikrųjų nusipir-

kau tik pigius alyvi-
nius amortizatorius?

Adomas 
iš Akmenės

Tikriausiai ne.
D u j i n i u o s e

amortizatoriuose, be
suslėgto azoto, dar yra
ir alyvos, kuri veikia

kaip darbinė me-
džiaga. 

ABL

Net geriausias
akumuliatorius
nukentės, jei bus
ilgai sandėliuojamas
netinkamomis
sąlygomis Dėl neoriginalių laikiklių ar stogo bagažinės montavimo galima

netekti nebent kėbulo garantijos, visos kitos garantijos išlieka
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PIRMASIS VAŽIAVIMAS TOYOTA AVENSIS

■■■■ Nuo ‰iuo metu dar parduo-
damo Avensio debiuto (2003 m.)
prabògo penkeri metai. Nors dòl
skonio nesiginãijama, reikia pri-
paÏinti, kad tuomet “Toyota” kon-
cernui pavyko pagaminti nesen-
stant∞ model∞. Koks yra jaunystòs
ir sòkmòs receptas? IlgaamÏis
automobilis neturi per daug kristi
∞ akis. Toks visada ir buvo
Avensis. Dabar “Toyota” nus-
prendò eiti ‰iek tiek kitokiu keliu.
Ar ‰is pasirinkimas teisingas?

Nauji bruoΩai
I‰ pirmo Ïvilgsnio atrodo, kad

stilisti‰kai naujasis Avensis turi ne-
daug bendro su pirmtaku. Pastaãius
abu modelius vienà ‰alia kito
ai‰kiai matyti, kad naujokas tik
“apsivilko” madingesn∞ kostiumà,
bet ir toliau liko i‰tikimas
tradicinòms proporcijoms. Tiems,
kuriems patiko ankstesnis modelis,
tikrai patiks ir ‰is. “Toyota” dizaino
centro stilistai Europoje gerokai
nusiÏiròjo nuo Lexus IS, bet ar gal-
ima dòl to pykti? UÏeinantys ant
‰on˜ Ïibintai, a‰trs, suteikiantys
dinamikos kòbulo ∞dubimai, kylanti
galo link  ‰onini˜ lang˜ linija – tai
bdingi naujojo Avensis bruoÏai. 

I‰oriniai automobilio matme-
nys pasikeitò nedaug – jis 5 cm
ilgesnis ir platesnis, o auk‰tis ir
atstumas tarp a‰i˜ nepakito. Se-
dano bagaÏinò nedaug sumaÏòjo
– iki 509 l (ankstesnio modelio
buvo 520 l), bet padidòjo salono
erdvò – gale dabar yra daugiau
vietos kojoms (nors atstumas
tarp a‰i˜ ir nepasikeitò). Deja,
akivaizdÏiai krintanti stogo lini-
ja maÏina erdv´ vir‰ galv˜ ir
auk‰tesni nei 1,85 m gio
keleiviai galva gali liesti lubas.
Galinò sòdynò suformuota taip,
kad keliauti patogiausia dviem –
tuomet galima atlenkti alkni˜
atramà, kurioje yra gòrim˜
laikiklis. 

Nors sedano tipo kòbulas nie-
kada nebuvo funkcionaliausias,
“Toyota” stengiasi i‰gelbòti

padòt∞ montuodama dalijamà
atlenkiamà sòdyn´ (taip galima
veÏti ir ilgesnius daiktus), o kai
atlenksime tik alknòs atramà,
turòsime maÏà langel∞ ilgiems
daiktams veÏti (pvz., slidòms). 

Ergonomika
Kaip dera vidutinòs klasòs

atstovams, naujojo Toyota Aven-
sio priekyje sòdòti patogu. Sòdy-
nòs, ai‰ku, galòt˜ bti giliau
i‰profiliuotos, bet negalima sa-
kyti, kad jos ir dabar yra nepato-
gios. 

Prietais˜ skydelis pakeistas
kaip ir kòbulas – jame nòra joki˜
apvalum˜. Ir nors prietaisai  ap‰-
viesti ta paãia akiai malonia me-
daus spalvos ‰viesa ir turi beveik
identi‰kus ciferblatus, i‰ tikr˜j˜
tai vienintelis pana‰umas ∞ anks-

tesn∞ model∞. Naujasis Avensis
turi berakt´ “Start&Stop” sis-
temà – kai tik prieiname prie
ma‰inos, ji automati‰kai atsi-
daro, o norint uÏvesti varikl∞
tereikia paspausti mygtukà,
esant∞ prietais˜ skydelyje. I‰
karto po ‰iuo jungikliu yra elek-
troninio rankinio stabdÏio valdy-
mo mygtukas – ergonomikos
poÏiriu ‰is sprendimas nelabai
patogus. Prietais˜ skydelis labai
ai‰kus ir (nepaisant nevykusios
rankinio stabdÏio mygtuko vie-
tos) funkcionalus. Palyginti su
ankstesniu modeliu, matyti ir
medÏiag˜ apdailos kokybòs pa-
Ïanga. Ms˜ testuoto Avensis vi-
duje vyravo juoda spalva, taãiau
“Toyota” taip pat numato ir kit˜
naujojo Avensis prietais˜ skyde-
lio spalv˜.

Dinamiškesnės kėbulo linijos ir galingesni varikliai – štai toks yra naujasis Avensis.
Ar jis bus toks pat geras kaip ir pirmtakas?

Techniniai duomenys 1.6 1.8 2.0 2.0 D-4D 2.2 D–CAT 2.2 D-CAT
Variklis benzininis benzininis benzininis dyzelinis dyzelinis dyzelinis
Variklio darbinis tūris (cm3) 1598 1794 1998 1998 2231 2231
Variklio galia (AG esant aps./min.) 132/6400 147/6400 152/6200 126/3600 150/3600 17/3600
Sukimo momentas (Nm esant aps./min.) 160/4400 180/4400 196/4000 310/1800 340/2000 400/2000
Maksimalus greitis (km/h) 200 200 205 200 210 220
Įsibėgėjimas (s) 0–100 km/h 10,4 9,4 9,0 9,7 8,9 8,5
Vid. degalų sąnaudos (l/100 km) 6,5 6,5 6,9 5,1 5,5 5,9
Ilgis/plotis/aukštis (mm) sedanas 4695/1810/1480 universalas 4795/1810/1480
bagažinės talpa (l) 509 543/1610
Kaina (Lt) nuo 64 500

Naujojo Avensis formos
akivaizdžiai primena Lexus IS.

Pokyčių daug, bet iki šiol
buvusiems “Toyota” klientams

naujokas turėtų patikti
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■■  Pirmą kartą šių metų Paryžiaus
parodoje matytas naujasis Avensis
itin didelio įspūdžio  nepadarė. Da-
bar, įsižiūrėjus iš arčiau, nuomonė
apie mašiną stipriai pagerėjo. Šiuo-
laikinė technika, malonus, gerokai
dinamiškesnis dizainas, įdomūs

varikliai ir nebloga įranga – tai aki-
vaizdūs naujojo Avensis privalumai.
Ar jis patiks pirkėjams? Dėl sėkmės
Lietuvoje “Toyota” atstovybė galėtų
būti rami. Tik įdomu, kaip ši mašina
bus priimta Vakaruose, kur ankstes-
nis modelis niekada nebuvo favoritas. 

Ißvada

Kaip vaΩiuoja? 
Ms˜ bandytame modelyje

buvo sumontuotas dyzelinis
2.2/150 AG variklis ir mecha-
ninò 6 pavar˜ dòÏò. Pirmas
∞spdis: variklis labai tolygiai
didina galià ir, kaip dera ‰iuolai-
ki‰kam dyzeliui, dirba itin tyli-
ai. Tik gerais ÏodÏiais galima
apibdinti ir pavar˜ dòÏòs darbo
precizi‰kumà. Taãiau jei kalbò-
sime apie vaÏiuokl´, tai ji pasi-
rodò ‰iek tiek kietesnò uÏ anks-
tesn´. Tai turòjo ∞takos automo-
bilio stabilumui, neblogòjant
keliavimo komfortui. 

Ir pagaliau kainos. Bazinò
sedano versija su 132 “arkli˜”
benzininiu 1.6 varikliu (versija
“Luna”) kainuoja nuo 64 500 Lt. 

Vitoldas Milius

Privalumai
Dizainas. Itin pagirtini Avensis

stilistiniai pokyčiai. Automobilyje
daug įrangos elementų, apie kuriuos
net nebuvo kalbos ankstesniame
modelyje (pvz., “Start&Stop” sis-
tema be raktelio, aktyvi pastovaus
greičio palaikymo sistema). Ir dar
gausus variklių pasirinkimas bei –
atsižvelgiant į bazinio variklio galią –
nebloga automobilio kaina.

TrΔkumai
Ergonomika. Kai kuriuos

sprendimus viduje dar galima
tobulinti. Pvz., elektrinio rankinio
stabdžio mygtukas, kaip ir pasto-
vaus greičio palaikymo sistemos
mygtukas, yra nepatogus. Virš
keleivių galvų mašinos gale galėtų
būti daugiau vietos. Be to
“automatas” yra tik su 2.2/150
AG dyzeliu.

Tai mus nustebino
Visiškai kitokie varikliai. Iš

seno Avensis nepakeistas liko,
galima sakyti, tik vienas galin-
giausias dyzelis. Dabar siūlomi
varikliai yra nepapratai ekonomiš-
ki, be to, galingesni. Ir, nepaisant
identiško atstumo tarp ašių (paly-
ginti su pirmtaku), konstrukto-
riams pavyko gauti daugiau erd-
vės viduje.

Trumpai apie naujåj^ Avensis

Dviejų lygių kondicionierius yra versijos “Sol”
standartinės įrangos dalis

Gintarinės spalvos prietaisų apšvietimas jau
žinomas iš ankstesnio Avensis modelio

Kampuotesnės linijos būdingos ir naujojo Avensis prietaisų skydeliui. Apdailos medžiagos labai geros

“Start&Stop” “Sol Plus” versijoje Radijo valdymas ant vairo ESP galima išjungti

Sėdynės patogios, tik galėtų būti
giliau išprofiliuotos 

Aukštiems keleiviams gale bus
mažai vietos 
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ŽURNALISTINIS TYRIMAS NAUDOTŲ AUTOMOBILIŲ TURGŪS

■■■■ “Pardavòj˜ aukso amÏius
buvo 2007-ieji. Tuomet vienà
automobilveÏ∞, kuriame telpa de-
vynios ma‰inos, pavykdavo par-
duoti per vienà dvi dienas. Apsuk-
resni pardavòjai, nusipirk´ savait´

galiojant∞ leidimà ∞ turg˜,
spòdavo ne tik parduoti
vienà automobilveÏ∞,

bet dar ir kità atsivaryti. Dabar
vieno automobilveÏio ma‰inas
tenka pardavinòti savait´, o ne-
parduot˜ ant “tralo” vis tiek
lieka”, – gruodÏio viduryje
pasakojo Kauno automobili˜
turg˜ administruojanãios ben-
drovòs “Varanas” direktorius Va-
lentinas Naujanis.

Vadovas taip pat pabròÏò, kad
pardavòjai tapo sukalbamesni,
taiko didesnes nuolaidas. Pavyz-
dÏiui, 2007-aisiais de‰imties met˜
senumo Audi A4 vidutini‰kai kai-
navo apie 4500 eur˜ (15 538 Lt).
2008-˜j˜ pabaigoje uÏ tà pat∞
de‰imties met˜ senumo automo-
bil∞ jau buvo pra‰oma maÏdaug

3400 eur˜ (11 740 Lt). Taigi nuo-
laida tikrai labai didelò – net 1100
eur˜ (3799 Lt).

Visose turgaviet∂se 
pad∂tis tokia pati 

V.Naujaniui antrino ir kit˜
Lietuvos miest˜ naudot˜ automo-
bili˜ turg˜ ar aik‰teli˜ direktori-

Pirk∂jas tapo karal
Taip be išimties teigia visų didžiausių Lietuvos automobilių turgų direktoriai. Jie taip pat  
ir vasaris yra geriausias laikas pirkti naudotą mašiną, nes jų kainos smarkiai kritusios,   

Naudoti automobilai smarkiai atpigo. Už Audi A4 2008 m. pabaigoje buvo 
prašoma 3000–3500 eurų. 2007 m. toks pats dešimties metų automobilis kainavo 4500 eurų



2009 • Nr. 1      AUTO BILD LIETUVA 11

liumi
pabrėžia, kad sausis
o pirkėjų beveik nėra.

ai. PavyzdÏiui, Marijampolòje
∞sikrusios “Kaprato” aik‰telòs
direktorius Sigitas Dovydaitis
pasakojo, kad verslas apstoj´s.
“Anksãiau vienà automobilveÏ∞
parduoti pavykdavo per savait´.
Dabar jau reikia mònesio. O ir
ma‰in˜ yra maÏiau – vietoj buvu-
si˜ 6 tkst. tòra apie 5500–
5700”, – sakò S.Dovydaitis.
Marijampolietis pridrò, kad
2007-aisiais uÏ de‰imties met˜
senumo Audi A4 buvo pra‰oma
4500 eur˜ (15 538 Lt), o 2008-
˜j˜ pabaigoje – jau tik 3000–
3500 eur˜ (10 359–12 085 Lt).

Koleg˜ mintims pritarò ir
Utenos automobili˜ turg˜ admi-
nistruojanãios bendrovòs “Ried-
vò” direktorius Rolandas GriÏas,
pabròÏ´s, kad dabar atòjo pirkòj˜
aukso amÏius. Direktorius pa-
sakojo, kad 2007-aisiais ketveri˜
met˜ senumo Audi A3 kainavo
apie 8500 eur˜ (29 349 Lt), o jau
2008-˜j˜ pabaigoje uÏ tok∞ pat∞

automobil∞ buvo pra‰oma tik
6000 eur˜ (20 717 Lt).

Radvilißkio automobili¨
turgaus gali nelikti

Dar lidniau prie‰ ‰ventes buvo
nusiteik´s Radvili‰kio automo-
bili˜ turg˜ administruojanãios
bendrovòs “Antani‰kiai” direkto-
rius Algirdas Luko‰ius. “I‰ buvu-
sio automobili˜ turgaus pajògu-
mo liko tik apie 10 proc. Jei
anksãiau turguje stovòdavo maÏ-
daug tkstantis ma‰in˜, tai dabar
yra vos ‰imtas. Jei taip bus ir to-
liau, turgaus nebeliks. Tapsime
paprasta automobili˜ aik‰tele, o
i‰ buvusio turgaus liks tik
‰e‰òlis”, – pasakojo pa‰nekovas.
Jis taip pat pridrò, kad Rad-
vili‰kyje nepavykus parduoti
automobili˜, daÏnas pardavòjas
savaitgal∞ patraukia ∞ Kaunà.
Taãiau ir ten, pasak direktoriaus,
popieriai ne kà geresni.

Mindaugas Malinauskas

Miestas Kokiomis savaitės Kokiomis Kiek vidutiniškai
dienomis dirba valandomis dirba yra automobilių

Kaunas Kiekvieną dieną Darbo dienomis nuo 8 iki 18 val.,
savaitgaliais nuo 6 iki 18 val. Apie 6000

Marijampolė Kiekvieną dieną Nuo 8 iki 18 val. Apie 5500–5700
Vilnius, Gariūnai Kiekvieną dieną Nuo 8 iki 19 val. Apie 6000–7000
Utena Kiekvieną dieną Nuo 7 iki 19 val. Apie 300
Radviliškis Tik ketvirtadieniais Nuo 6 iki 12 val. Apie 100

■■  Jei šiemet galvojate pirkti
naudotą automobilį, būtinai į
vieną šalies turgų nuvykite sau-
sio arba vasario mėnesį. Tokiu
metu patinkantį automobilį pa-
vyks įsigyti už labai patrauklią
kainą. O ieškantiesiems didži-

ausio naudotų mašinų pasi-
rinkimo patariame pasižvalgyti
po Kauno ar Marijampolės tur-
gų. Žinoma, nepamirškite, kad
parduodamų mašinų kainos tik-
rai nėra galutinės, todėl drąsiai
derėkitės.

Ißvada

Penki didΩiausi Lietuvos automobili¨ turgΔs

Apsukresni pardavėjai, nusipirkę savaitę galiojantį leidimą į turgų, 2007 m. spėdavo ne tik parduoti
vieną automobilvežį, bet dar ir kitą atsivaryti. 2008 m. vieno automobilvežio mašinas tekdavo
pardavinėti savaitę, o neparduotų ant “tralo” vis tiek likdavo. Todėl naudotų automobilių kainos krito
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Karßtos       naujienos

Nepriklausoma tarptautinė “Autobest”
apdovanojimų komisija, vertinanti naujus
automobilius sparčiausiai kylančiose Europos
rinkose, šįmet pagrindinį apdovanojimą skyrė
Renault Thalia automobiliui. Konkurse “Auto-
best 2009”, kuriame automobilius vertina
Vidurio ir Rytų Europos šalių 15 žurnalistų
komisija, Renault Thalia surinko 879 taškus.

Vidutiniškai 100 km Thalia (1,5 dCi, 85 AG)
sunaudoja tik 3,5 l degalų – su pilnu baku
1,5 dCi, 85 AG Thalia gali įveikti 1700 km. 
Kasmet rengiami “Autobest” naujų automo-
bilių rinkimai orientuoti į sparčiausiai
kylančių Europos šalių, tokių kaip Bulgarija,
Čekija, Kipras, Kroatija, Makedonija, Graiki-
ja, Vengrija, Lenkija, Rumunija, Rusija, Ser-

bija, Slovakija, Slovėnija, Turkija ir Ukraina,
rinkas. 
Renault Thalia modelis, sukurtas bendradar-
biaujant įvairių šalių “Renault” gamybos
padaliniams, skirtas sparčiai kylančioms
Europos rinkoms. Šiuo automobiliu nuo šių
metų spalio prekiaujama centrinėje ir Rytų
Europoje, Rusijoje bei Turkijoje.

RENAULT

“Autobest” apdovanojimas
■■  

Savo Europos dizaino centre Londone “Nis-
san” surengė europietišką naujojo Cube pris-
tatymą. Vakarų Europoje automobiliu bus pra-
dėta prekiauti antroje 2009-ųjų pusėje. Gim-
tojoje Japonijoje, kurioje automobilis jau tapo
žavėjimosi objektu, Cube buvo sukurtas kaip
pasaulinis modelis. Nuo kitų metų pradžios jis
bus parduodamas ir Šiaurės Amerikoje.
Automobilis išsiskiria apvalesne kvadrato
forma, todėl visiškai akivaizdu, iš kur kilęs
Cube pavadinimas. Cube turi asimetrišką ga-
linę dalį, apvalesnių formų galinį langą keleiv-
io pusėje ir atramą vairuotojo pusėje. 
Cube išsiskiria ne vien unikalia geometrija. Tai
visiškai kitokio tipo automobilis. Jo važiuoklės
bazė, palyginti su bendru ilgiu, yra labai ilga
(važiuoklės bazė – 2530 mm, bendras auto-
mobilio ilgis – 3980 mm). Be to, jo tarpvėžė
labai plati, todėl ratai yra pačiuose automo-
bilio kampuose. Dėl to labai efektyviai išnau-
dojama erdvė, o automobilis pasižymi patiki-
mai atrodančia stovėsena, apibūdinama kaip
“buldogas su akiniais nuo saulės”.
Priekinių durelių langų dizainas primena

asmeninės nuotraukos rėmelį, o asimetriškas
apvalesnių formų galinis langas užtikrina
geresnį matomumą rikiuojantis į kitą juostą
arba statant mašiną. Cube durelės primena
šaldytuvo duris, kurias paprasta atidaryti ir
uždaryti net tada, kai automobilis stovėjimo
aikštelėje įspraudžiamas tarp kitų mašinų. 
Europoje Cube bus siūlomas su dviem varik-
liais: 1,5 l talpos dyzeliniu ir 1,6 l talpos ben-
zininiu. 

NISSAN

CITROENEuropå pasiek∂ CUBE

Naujasis Citroen C1 atrodo žvalesnis ir drą-
sesnis. Apie tai byloja pirmosios oficialios nuo-
traukos. Pirmiausia į akis krinta naujasis prie-
kinės ratų arkos su modifikuotomis radiatoriaus
grotelėmis, kurios dabar bus dar didesnės. Be to,
mažasis automobilis turėtų būti dar ekologiškes-
nis: 68 AG benzininis variklis sunaudos tik 4,5 l
vietoj 4,7 l. Kaina kol kas nežinoma.

Atnaujintas
maΩylis 

■■  

■■  
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DIDŽIOJI BRITANIJA

JAV

Pašėlusios ir labai neįprastos
ateities automobilių idėjos. Tai
neseniai pasibaigusios Los Andže-

lo automobilių parodos pagrindinis
iššūkis. Šių metų šūkis – “2025
metų automobilių sportas”. Šalia

“Mazda” koncerno vizijos su
ateities lenktyniniu Kaan (paveiks-
lėlyje) modeliu savo idėjas

pademonstravo ir “Audi”, BMW,
GM, “Honda”, “Mercedes”, “Mit-
subishi”, “Toyota”, VW.

Naujos dizaino id∂jos – automobili¨ sportas po 15 met¨
■■  

VOLVO

Centrin∂ konsol∂ iß stiklo
Detroito automobilių parodo-

je (sausio 17–25 d.) koncernas
“Volvo” pristato koncepcinį auto-
mobilį su stikline centrine kon-
sole. Šis dizaino elementas
nutįsta nuo prietaisų skydelio iki
galo, kur baigiasi dviem gėrimų
laikikliais galinių sėdynių aukšty-

je. Priekyje stiklas įsilieja į navi-
gacinės sistemos ekraną. Šis
studijinis automobilis leidžia pa-
žvelgti, kaip atrodys naujoji
Volvo S60 karta. Kurdami šį
modelį, “Volvo” konstruktoriai
bendradarbiavo su švedų stiklo
firma “Orrefors”.

■■  

Kameros, kurios viskå mato
Didžiojoje Britanijoje 50 tūkst. km kelių turėtų stebėti kameros.

“Specs3” pavadintą sistemą sudarys 420 tūkst. eurų kainuojantis 50
kamerų tinklas. Nors jos išdėstytos kas 20 km, “Specs3” fiksuoja ne
tik momentinį greičio viršijimą, bet gali apskaičiuoti ir automobilio
vidutinį tam tikros važiuojamos atkarpos greitį ir registruoti visas
mašinas kontroliniuose punktuose. Apie kelių eismo taisyklių pažei-
dimą automatiškai bus pranešama policijai. 

■■  
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NAUJIENOS

TOYOTA

ROLLS-ROYCENISSAN

Naujas Z sportininkas 
Šįmet prekybos salonuose pasirodys naujasis “Nissan” koncerno sporti-

nis modelis 370Z Coupe. Jis pirmąkart publikai buvo pristatytas praėjusių
metų pabaigoje JAV. Nuo “Nissan” sportinės Z modelių serijos starto
2003-iaisiais, naujausias 370Z yra visiškai perdarytas. Formaliai naujasis
Z turėtų priminti legendinę aštuntojo dešimtmečio Z seriją.

■■  

Apie tai anksčiau dar niekas nė
negalvojo. Rolls-Royce yra puikus
automobilis. Pasirodo, jis gali būti
varomas ir... elektra. Ne toks galin-
gas kaip benzininis Phantom, bet
labai tinkamas važinėti po miestą ir
riedantis beveik be jokio triukšmo.
“Rols Royce” šefas Tomas Purve-
sas jau pranešė, kad po metų bus

pradėtas gaminti Phantom modelis
su elektriniu varikliu. Po bandomų-
jų važiavimų elektros variklio varo-
mais automobiliais T.Purvesas su-
sižavėjo elektros variklio galimy-
bėmis ir pareiškė, kad elektrinio
Phantom keliamas triukšmas pri-
lygs laikrodžio tiksėjimui. 

Elektrinis PHANTOM
■■  

Rolls-Royce Phantom – liukso klasės modelis, kuris greitai bus su
elektros varikliu ir begarsis, tačiau prabangos nestokos

PRIUS III elegantißkesnis netapo
“Kada gi pagaliau hibridinis Toy-

ota Prius įgaus elegancijos?” – daž-
nai klausia hibridinių automobilių
mėgėjai, kuriuos naivus naujausio
Prius modelio dizainas tik išgąsdino.
Sprendžiant iš nuotraukų, sunku ko
nors įdomesnio tikėtis. Prius III bus
taupesnis, švaresnis (mažiau kaip
100 g CO2 km) ir tylesnis už savo
pirmtaką, tačiau nelabai patrauklus
dizainas išliko. Tiesa, priekinė dalis

aerodinaminiu požiūriu patobulinta.
Šalia Prius III, kuris debiutuoja Det-
roite sausį, ir toliau bus gaminamas
pigesnis Prius II.

Naujojo Prius salonas: šiek tiek naujes-
nis, tačiau prietaisų išdėstymas toks pat

VOLVO

Švedų koncernas “Volvo”
vėl nori atgaivinti dujomis va-
romų automobilių gamybą.
Tai dienraščiui “Dagens Ny-
heter” pareiškė naujasis val-
dybos pirmininkas Stephenas
Odellis. Ši technologija jau
įtraukta į dienotvarkę ir gali
būti greitai įgyvendinta. “Vol-
vo” koncernas tik prieš dve-

jus metus atsisakė dujinių
variklių gamybos, tačiau šio
žingsnio nepagrindė ekono-
miniu požiūriu. Dėl to vi-
suomenė koncerną smarkiai
kritikavo. Krizės akivaizdoje
pigesni degalai – dujos gali
pritraukti kur kas daugiau
potencialių pirkėjų.

Ir trečiosios kartos Prius dizaino linijos beveik nepasikeitė

Gr^Ωta prie duj¨

■■  

■■  



2009 • Nr. 1      AUTO BILD LIETUVA 15

VOKIETIJA

VW

Kriz∂ ̂ sib∂g∂ja visu greiçiu
Ekonomikos krizė – ne priežas-

tis nusivilti. Priešingai – ji pasiūlo
naujų idėjų ir netgi atneša kažką
naudingo. Ji tarsi sugeba išvalyti

atmosferą. Visos šios pamokos –
geras pagrindas naujam. Tai
pasakytina ir apie automobilius.
Primityvi taisyklė, kad kiekvienas
naujas modelis turi būti už savo
pirmtaką didesnis, sunkesnis ir
brangesnis, jau atgyveno. Tad nau-
jasis Golfas – tarsi prošvaistė, jis

bent jau nepadidėjo. 8-ojo dešimt-
mečio energijos krizei esame
dėkingi už pirmąjį ekonomišką Golf
modelį ir už taupų dyzelinį variklį,

kurį galima įsigyti už prieinamą
kainą. Be to, krizės metu  automo-
bilių pramonė pradėjo gamybą iš
lengvųjų lydinių, daugiau dėmesio
skyrė mašinų aerodinaminėms
savybėms, ieškojo kitų protingų
sprendimų. Tad tikėkimės iš krizės
tik geriausio!

EUROPOS SĄJUNGA

■■  

Atsigręžkime į 
1974-uosius. 
Pirmasis Golf
modelis svėrė 
beveik 800 kg, 
šiandien – 
dvigubai daugiau

Dideliems, solidiems ir prabangiems visureigiams, tokiems kaip
Audi Q7, nedelsiant reikia “sulysti”

Nauja SP-2 modelio interpretacija
Brazilų dizaineris Marcelo Ro-

sas jau beveik pamirštą Volkswa-
gen SP-2 modelį įvilko į 2008-ųjų
mados drabužius. Šis modelis –
tai kupė ant “vabalo” bazės, gam-
intas nuo 1972-ųjų iki 1976-ųjų.
Brazilijoje iš viso buvo pagaminta apie 10 tūkst. šio modelio, tačiau
niekada dėl savo panašumo su Scirocco sportine mašina jis nepateko
į Europos rinką. Ir dabar SP-2, kaip sportinis automobilis, Europoje
neturi jokių šansų, nes VW koncernas serijiniu būdu pradėjo leisti paly-
ginti nebrangų naująjį Scirocco. Be to, dizainerio M.Roso projektas
atsirado ne “Volkswagen”, o vienos JAV tiuningo firmos užsakymu. 

Anglai labai mėgsta žemus
automobilius. Tą Vokietijos Esseno
automobilių parodoje patvirtina
britas Perris Watkinsas su savo itin
žemu modeliu. Vos 48,26 cm
aukščio savos gamybos automo-
bilis traukė visų lankytojų dėmesį.
Tačiau ši tiuningo ir automobilių
sporto paroda buvo kur kas dau-

giau nei tik keistenybių demon-
stracija. Gamintojas KTM pristatė
X-Bow aerodinamiškai patobulintą
lenktyninį “Race” variantą, galima
buvo pamatyti ir tiuninguotą Opel
Insignia su 20 colių ratais, difuzo-
riumi gale ir keturiais išmetamo-
sios sistemos vamzdžiais.

Esseno paroda

Kėbulas
pagamintas 
iš anglies
pluošto – KTM
X-Bow “Race”,
kainuojantis 
82 900 eurų,
netrukus turėtų
startuoti
lenktynėse

Tiuningo ateljė
“Irmscher”

perdaryta 
Opel InsigniaSan Paulo (Brazilija) auto-

mobilių parodoje “Renault”
pristatė studijinį Sand Up mo-
delį, pagamintą ant Dacia San-
dero bazės. Dureles ir sedano
stogą galima nuimti. Reikalui
esant, galinė sėdynė pranyksta
automobilio grindyse – taip
keleivinis automobilis paverčia-
mas krovininiu pikapu.

Dvejopas SANDERO

DACIA

■■  

■■  

■■  
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I dalis MaΩi ir kompaktiniai automobiliai

Dyzelinis ar benzininis – 

■■■■ Na, ir laikai. Degal˜ kainos
degalinòse keiãiasi net porà kart˜
per dienà. Tai brangsta iki
neregòt˜ auk‰tum˜, tai krinta
daugiau nei litu per mònes∞.
Ai‰ku, mums, vairuotojams, daug
maloniau, kai degal˜ kainos krin-
ta, o ne kyla.

PavyzdÏiui, praòjusi˜ met˜ va-
saros pabaigoje ir rudens pradÏio-
je uÏ litrà benzino ar dyzelino
teko mokòti daugiau nei 4 litus.
Vòliau degal˜ kainos pradòjo

kristi. Ir labai stipriai. Kai buvo
rengiamas ‰is straipsnis (2008 m.
gruodÏio 19 d.), litras 95 markòs
benzino Vilniuje “Lukoil” dega-
linòje kainavo 2,61 Lt, o litras
dyzelino – 2,91 Lt.

O koki˜ degal˜ kain˜ galima
laukti ‰iais metais? Analitikai (ir
Lietuvos, ir uÏsienio) prognozuo-
ja, kad nafta 2009-aisiais turòt˜
toliau pigti. Ir net labai stipriai.
Îinoma, jei j˜ prognozòs pasitvir-
tins, mums, vairuotojams, nuo to

bus tik geriau. Bet daÏnai bna ir
taip, kad prognozòs nepasitvirti-
na. Taigi atsakyti, kiek gali kai-
nuoti degalai, tikrai ne∞manoma.

Dizeliniai automobiliai
gerokai brangesni

Todòl visi‰kai suprantama, kad
‰iais nenuspòjamais laikais dauge-
lis vairuotoj˜ uÏduoda sau labai
paprastà klausimà: kuriais degalais
varomà automobil∞ pasirinkti –
dyzelinu ar benzinu? Ø ‰∞ klausimà

btina atsakyti, kad kasdienò
automobilio eksploatacija kuo
maÏiau tu‰tint˜ ki‰en´.

Atrodyt˜, viskas labai paprasta:
dyzeliniai automobiliai taupesni,
todòl turòt˜ labiau apsimokòti. Ta-
ãiau reikia nepamir‰ti, kad dyze-
linas yra brangesnis uÏ benzinà, be
to, ir dyzeliniai automobiliai kai-
nuoja brangiau nei benzininiai.
PavyzdÏiui, ms˜ teste dalyvau-
jantis benzininis VW Golf kainuoja
61 619 Lt, o dyzelinis – 70 606 Lt.

22 didΩiojo testo dalyviai
Dyzelinas prieš benziną
Tikrai nemažai vairuotojų savęs klausia, ar verta pirkti dy-
zelinį automobilį. Atsakyti į šį klausimą padės vienuolikos
automobilių porų testas. Pirmoje dalyje pristatome penkių
pigesnių mašinų poras.

BENZININIS
Hyundai i30CW 1.6 16V

DYZELINIS 
Hyundai i30CW 1.6 CRDi

BENZININIS
Fiat 500 1.2 8V

BENZININIS
Renault Kangoo 1.6 16V

Dyzeliniai automobiliai sunaudoja mažiau degalų, bet pats dyzelinas yra branges-
nis nei benzinas. Be to, ir dyzeliniai automobiliai kainuoja daugiau nei benzininiai.
Ar vis dar apsimoka pirkti dyzelinius automobilius? O gal geriau rinktis benzininius?
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kur^ rinktis?
Kainos skirtumas siekia 8987 Lt.
Tikrai nemaÏa suma.

Todòl ie‰kodami atsakymo,
kok∞ automobil∞ verãiau rinktis,
nebandòme lauÏti atsakymo i‰
pir‰to ir atlikome labai i‰samius

skaiãiavimus (kaip tai buvo daro-
ma, skaitykite Ïemiau esanãioje
lentelòje). Taip pat atkreipkite
dòmes∞, kad ‰iame numeryje pa-
teikiame tik gautus pirm˜ penki˜
automobili˜ por˜ duomenis.

Kitame Ïurnalo numeryje pris-
tatysime likusi˜ ‰e‰i˜ brangesni˜
automobili˜ poras. Taigi kas la-
biau apsimoka – dyzeliniai ar
benzininiai automobiliai?

Mindaugas Malinauskas

DYZELINIS 
Renault Kangoo 1.5 dCi

BENZININIS
Opel Corsa 1.4

DYZELINIS 
Opel Corsa 1.3 CDTI

BENZININIS
VW Golf VI 1.4 TSI DSG

DYZELINIS 
Fiat 500 1.3 Multijet 16V

DYZELINIS 
VW Golf VI 2.0 TDI

Visų automobilių eksploatacinės išlaidos buvo skaičiuo-
jamos vienodai. Tai reiškia, kad kiekvienas automobilis turi
būti eksploatuojamas ketverius metus, per kuriuos nuva-
žiuoja 40 tūkst. km, t.y. po 10 tūkst. km kasmet. Į eks-
ploatacines išlaidas taip pat įtraukėme ketverių metų kasko
draudimą (viena galutinė suma litais) bei firminio serviso
išlaidas (taip pat viena galutinė suma litais). Be jokios
abejonės, nepamiršome suskaičiuoti ir degalams tenkančių
išlaidų. Čia vadovavomės testų metu gautais duomenimis,
kuriuos padauginome iš degalų kainų. Gruodžio 19 d. 95

markės benzinas Vilniuje “Lukoil” degalinėje kainavo 2,61
Lt, o dyzelinas – 2,91 Lt. Visų šių išlaidų drauge su auto-
mobilio kaina suma lentelėje pateikiama grafoje “Iš viso
išlaidų per ketverius metus ir 40 tūkst. km”. Tuomet
suskaičiavome kiekvieno automobilio likutinę vertės po
ketverių metų (jei nuspręstume automobilį parduoti). Ga-
liausiai liko iš visų išlaidų sumos atimti likutinę automobilio
vertę. Gauta suma rodo, kiek pinigų tam tikru automobiliu
pravažinėjome per ketverius metus. O šią sumą padaliję iš
nuvažiuotų 40 tūkst. km, gauname vieno kilometro kainą.

Kaip skaiçiavome eksploatacines ißlaidas



Dyzelinio Golf šešių bėgių mecha-
ninė greičių dėžė dirba labai tiks-
liai, bet DSG dar geresnė
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BENZININIS
VW Golf VI 1.4 TSI DSG

DYZELINIS 
VW Golf VI 2.0 TDI

Sportinis TSI 
ir taupus TDI

Naujas VW Golf varomas šiuolaikinių variklių. Kuris labiau apsimoka – dyzelinis ar benzininis?

Šeštos kartos VW Golf salono apdailos medžiagos labai kokybiškos

Benzininio VW Golf motoras
pasižymi žvėriška trauka. Variklį
galima išsukti iki 7000 aps./min.

Benzininis VW Golf

Nuvažiuoti vieną kilometrą su
benzininiu šeštos kartos VW Golf
kainuoja pigiau nei su dyzeliniu jo
broliu. Labai svarbu pasakyti ir
tai, kad benzininis Golf teikia dau-
giau važiavimo malonumo. Todėl
šios poros nugalėtoju skelbiamas
benzininis VW Golf.

Dyzelinis Golf atsipirks 
per metus nuvažiuojant:

17 579 km

MΔs¨ nugal∂tojas

Išlaidos Benzinas Dyzelinas
Bazinė kaina (Lt) 61 619 70 606
Servisas (Lt)* 798 838
Kasko draudimas (Lt)** 6896 7904
Išlaidos degalams (Lt) 7830 6635
Iš viso išlaidų per 4 m. 
ir 40 000 km (Lt) 77 143 85 983
Likutinė vertė (Lt) 30 193 38 127
Pravažinėta suma (Lt) 46 950 47 856
Vieno km kaina per metus
nuvažiuojant 10 000 km (Lt) 1,17 1,19
* – firminio serviso duomenys, ** – “Lietuvos draudimo” duomenys

Techniniai duomenys Benzinas Dyzelinas
Variklio darbinis tūris (l) 1,4 2,0
Galia (AG esant aps./min.) 160/5800 140/4200
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 240/1500 320/1750
Maks. greitis (km) 220 209
Greičių dėžė 7 laips. DSG 6/mech.
Įsibėgėjimas (s) 0–100 km/h 7,9 9,6
Įsibėgėjimas (s) 80–120 km/h 10,2 14,4
Vidutinės degalų 
sąnaudos testuojant (l) 7,5 5,7
Triukšmingumas (dB) 100 km/h 68 67
Triukšmingumas (dB) 130 km/h 71 71

Kaip jie vaΩiuoja
Dėl turbinos vos iš 1,4 l motoro “Volkswagen”
inžinieriai išspaudė net 160 “arklių”. Tai ne tik
įspūdingas skaičius. Lygiai taip pat įspūdingai
benzininis Golf ir važiuoja. Kelionės malonumą
dar labiau paryškina švelniai veikianti septynių
pavarų DSG greičių dėžė. Tai tikrai beveik idealus
variklio ir greičių dėžės derinys. 2,0 l, 140 AG
dyzeliukas ne toks temperamentingas, bet irgi
garantuoja važiavimo malonumą. Ypač dyzelinis
VW Golf turėtų patikti ramesnį važiavimą
mėgstančiam žmogui. Juk dyzelinis Golf aki-
vaizdžiai ramesnis už benzininį brolį.

Kiek kainuoja juos ißlaikyti
Visos išlaidos rodo, kad išlaikyti benzininį VW Golf
atsieina pigiau – tiek kalbant apie jo bazinę kainą,
tiek servisą ar kasko draudimą. Vienintelė vieta,
kur benzininis golfas gauna nuo dyzelinio brolio,
yra išlaidos degalams. Vis dėlto suskaičiavus visas
išlaidas paaiškėja, kad nuvažiuoti 1 km benzininiu
VW Golf išeina pigiau.
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Benzininis Fiat 500

Benzininis Fiat 500 ne tik suteikia
važiavimo malonumą, bet ir jį
išlaikyti akivaizdžiai pigiau. Juk su
benzininiu itališku mažyliu nuva-
žiavus 1 km pavyks sutaupyti net 
7 ct. Todėl šios poros nugalėtoju
skelbiamas benzininis Fiat.

Dyzelinis Fiat 500 atsipirks 
per metus nuvažiuojant:

157 532 km

MΔs¨ nugal∂tojas

Tiek benzininis, tiek dyzelinis
Fiat 500 – su mechaninėmis
penkių bėgių greičių dėžėmis

BENZININIS
Fiat 500 1.2 8V

DYZELINIS 
Fiat 500 1.3 Multijet 16V

Pirkti benzininį 
Fiat 500 labiau apsimoka

Benzininis Fiat 500 sumalė į miltus dyzelinį brolį, mat jį išlaikyti – per daug brangu.

Fiat 500 salono dizainas labai vykęs, o vairas tiesiog limpa prie rankų

Išlaidos Benzinas Dyzelinas
Bazinė kaina (Lt) 37 990 45 700
Servisas (Lt)* 1209 1273
Kasko draudimas (Lt)** 4087 4725
Išlaidos degalams (Lt) 6473 6286
Iš viso išlaidų per 4 m. 
ir 40 000 km (Lt) 49 759 57 984
Likutinė vertė (Lt) 22 414 27 877
Pravažinėta suma (Lt) 27 345 30 107
Vieno km kaina per metus 
nuvažiuojant 10 000 km (Lt) 0,68 0,75
* – firminio serviso duomenys, ** – “Lietuvos draudimo” duomenys

Techniniai duomenys Benzinas Dyzelinas
Variklio darbinis tūris (l) 1,2 1,3
Galia (AG esant aps./min.) 69/5500 75/4000
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 102/3000 145/1500
Maks. greitis (km) 160 165
Greičių dėžė 5/mech. 5/mech.
Įsibėgėjimas (s) 0–100 km/h 13,1 14,3
Įsibėgėjimas (s) 80–120 km/h 24,3 21,0
Vidutinės degalų 
sąnaudos testuojant (l) 6,2 5,4
Triukšmingumas (dB) 100 km/h 71 73
Triukšmingumas (dB) 130 km/h 76 76

Kaip jie vaΩiuoja
Silpniausias Fiat 500 motoras (1,2 l/69 AG) palie-
ka tikrai neblogą įspūdį. Automobilis be uždelsimo
reaguoja į akceleratoriaus spustelėjimą ir žvaliai
didina greitį. Vis dėlto didžiausias benzininio Fiat
500 trūkumas – juo lenkti kitus automobilius yra
sunkiau nei sėdint prie dyzelinio brolio vairo. Aki-
vaizdu, kad dyzelinio Fiat 500 variklis (1,3 l/75
AG) yra elastingesnis, bet jis dirba šiek tiek šiurkš-
tokai, garsiau. Tiesa, greitkeliu dyzelinis Fiat 500
važiuoja tyliau nei benzininis brolis. Jei kalbėtume
apie važiavimo komfortą, reikėtų pasakyti, kad jo
trūksta abiem automobiliams.

Kiek kainuoja juos ißlaikyti
Net 7710 Lt siekiantis kainos skirtumas tarp ben-
zininio ir dyzelinio Fiat 500 yra tikrai milžiniškas.
Šios sumos nekompensuoja ir tai, kad dyzelinis
italų mažylis mažiau sunaudoja degalų. O suskai-
čiavus kitas eksploatacines išlaidas paaiškėja, kad
benzininiu Fiat 500 automobiliu nuvažiuoti 1 km
kainuoja net 7 ct pigiau nei dyzeliniu.

Prietaisų skydelyje pateikta tikrai
daug informacijos, todėl teks pri-
prasti, kol imsite gerai susigaudyti
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Benzininė Opel Corsa

Dėl turboduobės dyzelinės Corsa
variklio galia didėja labai netolygiai,
todėl nesuteikia važiavimo malonu-
mo. Be to, ir dyzelinę mažylę išlai-
kyti atsieina brangiau nei benzininę
sesę. Todėl šios poros nugalėtoju
skelbiama benzininė Corsa.

Dyzelinė Corsa atsipirks 
per metus nuvažiuojant:

56 244 km

MΔs¨ nugal∂tojas

Benzininė Corsa turi penkių 
o dyzelinė – šešių bėgių
mechaninę greičių dėžę

Dyzelinė Opel Corsa geriausiai
traukia pasiekusi nuo 2000 iki
4200 aps./min. intervalą

DYZELINIS 
Opel Corsa 1.3 CDTI

Benzininė Opel Corsa ne tik važiuoja harmoningiau, bet ir mažiau tuština kišenę.

Salonas labai solidus, o prietaisų informaciją lengva skaityti

Išlaidos Benzinas Dyzelinas
Bazinė kaina (Lt) 39 054 45 954
Servisas (Lt)* 1876 1942
Kasko draudimas (Lt)** 4345 5099
Išlaidos degalams (Lt) 7308 6868
Iš viso išlaidų per 4 m. 
ir 40 000 km (Lt) 52 583 59 863
Likutinė vertė (Lt) 21 870 27 113
Pravažinėta suma (Lt) 30 713 32 750
Vieno km kaina per metus 
nuvažiuojant 10 000 km (Lt) 0,77 0,82
* – firminio serviso duomenys, ** – “Lietuvos draudimo” duomenys

Techniniai duomenys Benzinas Dyzelinas
Variklio darbinis tūris (l) 1,4 1,3
Galia (AG esant aps./min.) 90/5600 90/4000
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 125/4000 200/1750
Maks. greitis (km) 173 172
Greičių dėžė 5/mech. 6/mech.
Įsibėgėjimas (s) 0–100 km/h 13,2 12,9
Įsibėgėjimas (s) 80–120 km/h 19,4 14,6
Vidutinės degalų 
sąnaudos testuojant (l) 7,0 5,9
Triukšmingumas (dB) 100 km/h 70 68
Triukšmingumas (dB) 130 km/h 74 72

Kaip jie vaΩiuoja
Mažoji Opel Corsa su 1,4 l/90 AG benzininiu varik-
liu – gana dinamiškas automobilis, tačiau esant di-
desnėms apsukoms tampa vangoka ir ganėtinai gar-
siai dirba. Trumpiau tariant, benzininė Corsa įsibėgė-
ja akivaizdžiau švelniau nei dyzelinė sesė. Tuo tarpu
dyzelinė Corsa sunkokai pajuda iš vietos, nes tik
pasiekus 2000 aps./min. įsijungia turbina, kuri
motorui prideda galios. Tačiau variklio sūkiams esant
4200 aps./min. dyzelinė Corsa vėl tarsi uždūsta. To-
dėl norint išvengti turboduobės, teks dažnai perjungti
pavaras. Tiesa, dyzelinis motoras dirba labai tyliai.

Kiek kainuoja juos ißlaikyti
Tiek dyzelinės, tiek benzininės Opel Corsa variklio
galia yra vienoda (90 AG), bet už dyzelinį automo-
bilį teks pakloti 6900 Lt daugiau. Tai tikrai nemaža
suma už nedidelę mašiną. Be to, ir serviso išlaidos
bei kasko draudimas rodo, kad išlaikyti benzininę
Corsa atsieina pigiau, todėl nuvažiuoti 1 km benzi-
nine Corsa yra pigiau.

Benzininė 
Corsa mažiau 
tuština kišenę

BENZININIS
Opel Corsa 1.4
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Benzininis Hyundai i30cw
Dyzelinis Hyundai i30cw važiuoja kur kas maloniau, bet jo išlaikymas stipriai
kerta per kišenę. Todėl nedaug važinėjančiam žmogui tikrai geriau rinktis ben-
zininį korėjiečių universalą. Būtent jis ir skelbiamas šios poros nugalėtoju.

MΔs¨ nugal∂tojas

Abu testuoti
automobiliai
buvo su penkių
bėgių
mechaninėmis
greičių dėžėmis.
Kiekvienam
tikrai praverstų
ir šešta pavara

BENZININIS
Hyundai i30cw 1.6

DYZELINIS 
Hyundai i30cw 1.6 CRDi

Dyzelinis Hyundai
važiuoja geriau

Išlaikyti benzininį Hyundai i30 atsieina pigiau, bet
dyzelinis korėjiečių automobilis važiuoja geriau.

Salonas atrodo labai žaismingai, bet
medžiagos galėtų būti kokybiškesnės

Išlaidos Benzinas Dyzelinas
Bazinė kaina (Lt) 50 990 61 500
Servisas (Lt)* 1274 1723
Kasko draudimas (Lt)** 5661 6808
Išlaidos degalams (Lt) 7517 6635
Iš viso išlaidų per 4 m. 
ir 40 000 km (Lt) 65 442 76 666
Likutinė vertė (Lt) 27 535 33 825
Pravažinėta suma (Lt) 37 907 42 841
Vieno km kaina per metus
nuvažiuojant 10 000 km (Lt) 0,95 1,07
* – firminio serviso duomenys, ** – “Lietuvos draudimo” duomenys

Techniniai duomenys Benzinas Dyzelinas
Variklio darbinis tūris (l) 1,6 1,6
Galia (AG esant aps./min.) 126/6200 116/4000
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 154/4200 255/1900
Maks. greitis (km) 192 188
Greičių dėžė 5/mech. 5/mech.
Įsibėgėjimas (s) 0–100 km/h 11,3 11,8
Įsibėgėjimas (s) 80–120 km/h 18,7 13,4
Vidutinės degalų 
sąnaudos testuojant (l) 7,2 5,7
Triukšmingumas (dB) 100 km/h 66 68
Triukšmingumas (dB) 130 km/h 71 72

Kaip jie vaΩiuoja
Jei kalbėtume apie važiavimo malonumą, benzininis Hyundai
i30 universalo variklis (1,6 l/126 AG) nėra vertas dėmesio. Žino-
ma, ramiam kasdieniam važinėjimui jo tikrai per akis, bet jis
dirba per garsiai. Be to, šiam motorui labiau tiktų ne penkių, o
šešių bėgių mechaninė greičių dėžė. Kur kas maloniau sėsti prie
dyzelinio korėjiečių universalo vairo. 1,6 l/116 AG dyzelinis
motoras ne tik dirba itin tyliai, bet ir pasižymi puikia trauka.
Puiku ir tai, kad vairuojant dyzelinį Hyundai i30cw neteks daž-
nai perjunginėti pavarų.

Kiek kainuoja juos ißlaikyti
Perkant dyzelinį Hyundai universalą teks pakloti net 10 510 Lt
daugiau nei pasirinkus benzininį. Tai tikrai nemažas skirtumas.
Negana to, ir kitos eksploatacinės išlaidos rodo, kad benzininio
korėjiečių universalo išlaikymas mažiau tuštins kišenę. Tiesa,
dyzelinio Hyundai i30 vairuotojas išleis mažiau pinigų degalams,
bet kitos išlaidos atsipirks tikrai negreitai.

Maksimalūs
benzininio
Hyundai i30
variklio sūkiai
siekia net 6500
aps./min.
Daugiau variklio
neišsuksit

Visi testo rezultatai vienoje vietoje
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VW Golf VI 1.4 TSI
1
0

VW Golf VI 2.0 TDI

Fiat 500 1.2 8V
1
0

Fiat 500 1.3 Multijet 16V

Opel Corsa 1.4 16V
1
0

Opel Corsa 1.3 CDTI

Hyundai i30cw 1.6 
1
0

Hyundai i30cw 1.6 CRDi

Dyzelinis i30 atsipirks 
per metus nuvažiuojant:

65 941 km
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Kitame numeryje
Kitame numeryje, kuris prekybos vietose pasirodys sausio 17 d., rasite šio
testo tęsinį. Susirungs vidutinės klasės Audi, Citroen, Honda ir Mercedes
automobiliai. SUV automobiliams atstovaus BMW ir Mercedes.

Benzinas prieß dyzelinå 5:0
Rezultatas šiek tiek netikėtas, bet pirmąją tes-
to dalį laimi benzininiai automobiliai. Taip yra
todėl, kad dyzeliniai automobiliai yra gerokai
brangesni, be to, jų servisas bei kasko draudi-
mas kainuoja daugiau. Įtakos turi ir tai, kad jau
kuris laikas dyzelinas mūsų šalyje kainuoja
apie 30 centų brangiau nei benzinas. Jeigu
būtume skaičiavę, kad per metus nuvažiuoja-
ma ne 10, o 20 ar net 30 tūkst. km, rezultatas
tikrai būtų dyzelinių automobilių naudai.

Ißvada

1
0

Renault Kangoo 1.5 dCi

Renault Kangoo 1.6 16V

Benzininis Renault Kangoo
Dyzelinis Kangoo važiuoja tikrai solidžiau, nes kur kas geriau susidoroja su
nemažu automobilio svoriu. Vis dėlto suskaičiavus išlaidas paaiškėja, kad ben-
zininė jo versija mažiau tuština kišenę. Taigi šį kartą laimi benzininis Kangoo.

MΔs¨ nugal∂tojas

Benzininis
Kangoo
testuotas su
penkių, o
dyzelinis – su
šešių bėgių
mechanine
greičių dėže

BENZININIS
Renault 1.6 16VDYZELINIS 

Renault 1.5 dCi

Benzininis Kangoo
atsieina pigiau

Dyzelinis Kangoo važiuoja akivaizdžiau geriau,
bet benzininis brolis mažiau tuština kišenę.

Salonas ne itin solidus, bet mielas akiai

Išlaidos Benzinas Dyzelinas
Bazinė kaina (Lt) 45 745 52 959
Servisas (Lt)* 2402 2615
Kasko draudimas (Lt)** 5147 5952
Išlaidos degalams (Lt) 8874 8264
Iš viso išlaidų per 4 m. 
ir 40 000 km (Lt) 62 168 69 790
Likutinė vertė (Lt) 22 873 27 534
Pravažinėta suma (Lt) 39 295 42 256
Vieno km kaina per metus
nuvažiuojant 10 000 km (Lt) 0,98 1,06
* – firminio serviso duomenys, ** – “Lietuvos draudimo” duomenys

Techniniai duomenys Benzinas Dyzelinas
Variklio darbinis tūris (l) 1,6 1,5
Galia (AG esant aps./min.) 106/5750 103/4000
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 148/3750 240/2000
Maks. greitis (km) 170 170
Greičių dėžė 5/mech. 6/mech.
Įsibėgėjimas (s) 0–100 km/h 13,4 13,2
Įsibėgėjimas (s) 80–120 km/h 17,1 12,4
Vidutinės degalų 
sąnaudos testuojant (l) 8,5 7,1
Triukšmingumas (dB) 100 km/h 69 68
Triukšmingumas (dB) 130 km/h 73 73

Kaip jie vaΩiuoja
Abudu Kangoo labai praktiški, bet ir sunkūs (apie 1,5 tonos)
automobiliai. Važiavimo testas atskleidė, kad su šia mašinos
mase akivaizdžiai geriau susidoroja dyzelinis 1,5 l/103 AG
motoras. Juk jau esant 2000 aps./min. pasiekiamas maksi-
malus 240 Nm dyzelinio motoro sukimo momentas. Tiesa, jei
automobilio variklį įsuksite daugiau nei 3000 aps./min., jo kelia-
mas triukšmas nebus malonus ausiai. Tuo tarpu benzininė 1,6 l/
106 AG Kangoo versija triukšmauti pradeda tik nuo 5000
aps./min. Tačiau vos 148 Nm siekiantis benzininio motoro suki-
mo momentas tikrai per mažas sunkiam automobiliu.

Kiek kainuoja juos ißlaikyti
Dyzelinis Renault Kangoo automobilis už benzininį brangesnis
net 7214 Lt. Be to, perkant dyzelinį prancūzų automobilį per
ketverius metus teks daugiau pakloti ir serviso meistrams bei
kasko draudimui. Dyzelinio Kangoo vairuotojas mažiau išleis
degalams, bet šis skirtumas nėra labai didelis, todėl benzininis
labiau apsimoka.

Bandant pajudėti iš
vietos dyzelinis mo-
toras atrodo silpnes-
nis nei benzininis,
bet jau esant 2000
aps./min. dyzeliukas
tampa akivaizdžiai
pranašesnis

Dyzelinis Kangoo atsipirks 
per metus nuvažiuojant:

58 579 km
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Išsprendę kryžiažodį iki sausio 11 d. (sekmadienio) 24 val., rašykite žinutę
tel. 1674: ABL (tarpas) atsakymas (tarpas) vardas (tarpas) pavardė (tar-
pas), pvz., ABL_VAIRAS_SIMAS_SIMAITIS_VILNIUS. Žinutės kaina –
2 litai. Kuo daugiau žinučių bus išsiųsta, tuo daugiau šansų laimėti! Nuga-
lėtoją paskelbsime 2-ame 2009 m. ABL numeryje. Sėkmės! 
26-ame ABL numeryje skelbto kryžiažodžio prizą laimėjo Donatas Stonys
iš Vilniaus. SVEIKINAME! Nugalėtoją prašome paskambinti telefonu (8–5)
262 68 13, o prizus atsiimti per du mėnesius.

Dvidešimt šeštame (26/2008) “Auto Bild Lietuva” numeryje skelbto
kryžiažodžio atsakymai:
V.: špokas, Tucson, Tkačenko, pelekai, rotorius, katodas, Klausas, Foren-
za, Statoil, Lantra, sinapsė, slėnis, magnatas, Cibona, be, sinagoga.
H.: kefalės, eureka, Tarandė, Espero, NSO, donorai, Antara, smalkės,
kioskas, Thing, Pečiora, Nubira, užtvara, kančios, Aliaska, Stoksas, Sierra.

Galutinis atsakymas: NEMENČINĖS PLENTAS

LAISVALAIKIS KRYŽIAŽODIS

✗✗✗✗✗✗

Vienas įsiaudrinęs užkietėjęs auto-
mobilių mėgėjas paskambino kitam
ir sako:
– Įsivaizduoji, ką tik per televizorių
parodė visą procesą, kaip gepar-
das susekė, prisivijo ir suėdė
gazelę!
– Su visais keleiviais?..

✗✗✗✗✗✗

Blondinė meiliai murkdama klausia
savo draugelio:
– Mielasis, o ką, jeigu mes dabar
truputėlį paišdykautume?
– Tai ar mašiną apibraižei, ar tiesiog
šiaip pinigų reikia?.. – atšauna šis.

✗✗✗✗✗✗

Reklaminis skelbimas: “Siųsk SMS
numeriu 1234 ir gauk populiarią
automobilio signalizacijos melodiją!”

✗✗✗✗✗✗

Stovi kelių policininkas savo poste,
žiūri – staiga mašina apsisuka, kirs-
dama net dvi ištisines juostas.
“Na, ką, – galvoja jis, – štai ir važiuo-
ja mano dešimt “baksų”. Sustabdo
jis automobilį, o jame sėdi graži
mergina. Jis jai ir sako:
– Pažeidėte taisykles! Kirtote dvi
ištisines – tai jums kainuos mažiau-
siai dešimt “baksų”! Na, ką
gražuole, pinigų turite?

Ši jam atsako:
– Ne.
Pareigūnas:
– Na... Tuomet teks permiegoti!

Mergina pagalvojo, pasižiūrėjo į
kelių policininką... Ir kad prasinešė
dar du kartus per dvi ištisines
juostas pirmyn ir atgal!

Pasijuokite prie vairo

32 9

Puikus prizas –
5 l visiškai sintetinės ARECA

FORTAX 5W40
alyvos jūsų 

automobiliui

Prizo kaina –
150 Lt

Prizą įsteigė UAB “Delada”,
Metalo g. 15a, Vilnius,

tel. (8–5) 213 28 64, www.delada.com
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Naudingi patarimai

Didžiausiame pasaulyje “Hella” firmos šviesų bandymo tunelyje patikrintas 21 automo-
bilis. Testo tikslas – išsiaiškinti, ar mašinų žibintai tinkami keliauti tamsiuoju metų laiku.
Pirmąkart tokiame palyginime dalyvavo Audi R8 modelio su naujaisiais LED žibintais.

Daugiau šviesos!
■■■■  Voki‰kojo “Auto Bild”
Ïurnalistai buvo pakviesti ∞
didÏiausià Ïibint˜ testà,
vykus∞ Lip‰tato miestelyje
Vokietijoje. âia ∞sikr´s Ïi-
bint˜ gamintojas “Hella”
savo ∞monòje turi 140 metr˜
ilgio ‰vies˜ bandymo tunel∞,
atrodant∞ beveik kaip tikra
gatvò nakt∞. Jame, netruk-
dant nei eismui, nei kitiems
aplinkos veiksniams, buvo
vertinami 21 naujo automo-
bilio Ïibintai. Tarp j˜ ir du
Audi R8: vienas su ksenono,
kitas – su pirmaisiais pasau-
lyje LED Ïibintais. 

Likusius testo dalyvius
galime apibdinti taip: sep-
tyni automobiliai apgink-

luoti ksenono, kiti – tradici-
niais halogeniniais Ïibintais.
Atlikus testà buvo padary-
tos trys i‰vados:

1. Ksenono Ïibintai yra
ne tik modernesni, bet ir ge-
resni nei halogeniniai. Di-
desn´ kainà uÏ ksenono Ïi-
bintus pirmiausia verta mo-
kòti vyresnio amÏiaus vai-
ruotojams.

2. Naujieji LED Ïibintai
dar per brangs ir nò kiek
negeresni uÏ kitus.

3. Geri Ïibintai nebtinai
turi daug kainuoti. Tai pat-
virtina Dacia Sandero pa-
vyzdys.

Parengta pagal 
“Auto Bild”

Techninis komentaras

■■  Ryški žibintų šviesa yra svarbi ir pageidaujama beveik
visų vairuotojų. Jei šviesa neryški, sunku įžiūrėti kelio
ženklus. Taip pat nėra gerai, kai žibintų šviesa yra perne-
lyg ryški. Esant rūkui, lyjant ar sningant, šviesą atspindi
mažyčiai vandens lašeliai, todėl prieš vairuotojo akis atsi-
randa tarsi balta siena. Šviesos technologai šį efektą vad-
ina savęs paties akinimu.
Dažnai tokio savęs akinimo priežastis yra puošnūs veidro-
diniai žibintų rėmeliai, kurie šviesą atspindi nekontroliuo-
jamai. Peugeot 4007 visureigio, kuris šįmet pripažintas
šviesos ryškumo karaliumi, žibintų šviesa
nukreipta aukštai į dešinę (žr. nuotr.
apačioje). Taip nukreiptas šviesos
srautas leidžia aiškiai matyti net
pakelės namų numerius, tačiau
važiuojant per rūką susidaro dau-
gybė įvairiausių atspindžių, kurie ne
tik labai erzina vairuotoją,
bet gali ir akinti.

Kas yra ryßki ßviesa?

Ksenono ir LED Ωibintai

FORD KUGA1
vieta ■■  Itin tolygus ir didelis biksenono žibintų

šviesos srauto nuotolis užkėlė Kuga ant aukš-
čiausio nugalėtojų pakylos laiptelio. Klaidelė
dėl grožio – per ryški šviesa.

BMW X62
vieta ■■  Geresnis kelio apšvietimas neįmanomas –

tolygus, neryškus. Trūkumas tik tas, kad šių
serijinių ksenono žibintų šviesos srauto nuo-
tolis buvo sumažintas 1,1 proc.

MERCEDES GLK3
vieta ■■  “Intelligent Light System” žibintų sistema

užtikrina ganėtinai aukšto lygio apšvietimą.
Trūkumai: per ryški šviesa, šiek tiek per
mažas apšvietimo nuotolis.

AUDI A44
vieta ■■  Puikiai pasirodė dėl itin tolygaus šviesos

srauto, tačiau dėl šio limuzino žemumo
sutrumpėjo apšviesto kelio nuotolis. Žibintai
šviečia ryškiai.

MERCEDES CLC5
vieta ■■  Beveik toks pat tolygus šviesos srautas kaip ir

A4, tačiau apšviesto kelio nuotolis gana nedi-
delis, šiek tiek per ryški šviesa. Gali akinti prieš-
priešine eismo juosta važiuojančius vairuotojus.

SUBARU TRIBECA6
vieta ■■  Subaru serijiniai ksenono žibintai šviečia be-

veik taip pat tolygiai, kaip ir A4 bei CLC. Deja,
pašykštėta šviesos srauto dešinėje pusėje. Taip
pat per daug akina patį vairuotoją.

AUDI R8 XENON7
vieta ■■  Su serijiniais biksenono žibintais R8 vairuoto-

jas jaučiasi puikiai. Tolygus šviesos srautas, pa-
kankamai apšviesta priešpriešinė eismo juosta.
Trūkumas – nedidelis apšviesto kelio nuotolis.

AUDI R8 LED8
vieta ■■  Naujų LED žibintų šviesa beveik balta, bet

šviesos srauto pasiskirstymas ne toks vykęs
kaip R8 ksenono žibintų. Priešais automobilį
šviesos pakanka, tačiau toliau gana tamsu.

NISSAN QASHQAI9
vieta ■■  Nissan teikia pirmenybę ksenono žibintų sistemai.

Šviesos srautas netolygus, tačiau dešinę kelio pusę
apšviečia gerai. Akinimas nedidelis. Ksenono žibin-
tus turi tik “Tekna” ir “Platinum” komplektacijos.
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RENAULT LAGUNA10
vieta

VW GOLF VI11
vieta ■■  10–30 metrų į priekį apšviesta puikiai, tačiau tolesnė zona ir prieš-

priešinė eismo juosta – labai netolygiai. Virš automobilio matyti gana
ryškūs atspindžiai, bet priešpriešiniam eismui jie netrukdo. Šio auto-
mobilio lemputes pakeisti kur kas lengviau nei Lagunos.

DACIA SANDERO12
vieta ■■  Nepriekaištinga žibintų šviesa nebūtinai turi daug kainuoti. Senos

geros H4 lempos dar “nemirė”. Sandero žavi dideliu apšviesto kelio
nuotoliu ir pločiu, tačiau aukštesnės vietos neužėmė dėl gana margo
ir per ryškaus šviesos srauto. Žibintus lengva išardyti.

ÍKODA SUPERB13
vieta ■■  Čekas gausiai apšviečia savo kelio juostą, šviesos srauto nuo-

tolis geras, todėl puikiai matomas dešinysis kelkraštis. Prieš-
priešinė eismo juosta gana tamsi, šviesa neryški, neblykčioja.
Lemputes pakeisti nesunku.

NAUDINGI PATARIMAI 21 AUTOMOBILIO ŽIBINTŲ TESTAS

Audi R8 su LED Ωibintais – maΩiau ßviesos uΩ didesn´ kainå

■■    LED technologija dar gana nauja
ir vis dar tobulinama, o ksenono
žibintai pasirodė prieš septyniolika
metų. Todėl ir Audi R8 standartinė-
je įrangoje įmontuoti šie puikiai
šviečiantys žibintai. R8 žibintai su-

montuoti gana žemai, atstumas
nuo žemės – tik 57 cm, todėl neį-
manoma pasiekti jokių apšviesto
kelio nuotolio rekordų. Tačiau R8
ksenono žibintai šviečia tolygiai, ne
itin ryškiai, nėra jokių neapšviestų

plotelių, taip pat ganėtinai apšviečia
priešpriešinę eismo juostą.
Persėdus į R8 su LED žibintais, į
akis krinta baltesnė skleidžiamos
šviesos spalva. Šviesos diodais imi-
tuojama dienos šviesa, todėl aplin-

kos spalvos atrodo natūralesnės,
pvz., žolė atrodo tokia pat žalia kaip
vidury dienos. Tačiau šviesos pa-
siskirstymas nėra idealus. Labiau-
siai apšviestas plotas yra iki 30
metrų nuo automobilio priekio.

Posūkio žibintas

Lęšis
LED artimojo apšvietimo žibintasLED posūkio žibintas

Biksenono žibintų projekcinis lęšis

LED gabaritiniai ir dienos žibintai

LED tolimojo apšvietimo žibintas LED gabaritiniai ir dienos žibintai

Serijiniame Audi R8
šviečia biksenono
žibintai. Tolimosios 
ir artimosios šviesos
generuojamos iš 
vieno vienintelio 
dujų išlydžio šaltinio

Džiugina akį – net
išjungti LED žibintai
yra įdomaus dizaino,
gerai atrodo ir
“skraidantis” artimojo
apšvietimo žibinto lęšis

Automobiliai su halogeniniais Ωibintais

■■  Šis prancūzas gausiai apšviečia ne tik savąją, bet ir priešpriešinio eismo
juostą. Dešinė kelio pusė galėtų būti apšviesta geriau, o kairėje pusėje
šviesos tikrai netrūksta. Privalumas – šviesa nėra labai ryški, taigi neaki-
na esant rūkui ar sningant. Deja, šiuos žibintus labai sunku išardyti.

TECHNINIS KOMENTARAS

Halogeniniai Ωibintai
■■  Juose įdėtos elektros lemputės,
kuriose dega volframo siūlelis. Kad
esant 1700 0C temperatūrai siūlelis
nesudegtų, lempučių stiklinės kol-
bos pripildomos halogeninių dujų.

Ksenoniniai Ωibintai
■■  Stiklinėse lemputėse yra kriptono
ir ksenono dujų, kurios pradeda
degti dėl aukštos įtampos atsiradus
išlydžiui tarp dviejų elektrodų.

LED Ωibintai
■■  LED žibintuose šviesą skleidžia
diodai, kurie iki šiol buvo naudoja-
mi tik kaip kontrolinės lemputės.
Privalumai: ilgaamžiškumas, su-
naudoja nedaug elektros energijos.
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VW SCIROCCO14
vieta

FORD FIESTA15
vieta ■■  Mažasis Ford kelią apšviečia įstrižai – nuo vidurio maždaug 40 m į de-

šinę. Tai atitraukia žvilgsnį nuo važiuojamosios kelio dalies vidurio. Esant
blogam orui, erzina per daug ryški šviesa, tačiau ji bent jau tolygi. Pri-
valumas – nesunkiai pakeičiamos lemputės.

WW PASSAT CC16
vieta ■■  Šiame prabangiame Passat patariame rinktis ksenono žibintus, nes se-

rijinių halogeninių žibintų apšvietimas neatitinka šio automobilio klasės.
Itin šviesu priekyje iki 45 m, tačiau toliau – tamsu. Per daug ryški šviesa
trukdo važiuoti esant rūkui. Lemputėms pakeisti reikia specialių įgūdžių.

ALFA MITO17
vieta ■■  Naujausiame ALFA dizainerių kūrinyje šviesa koncentruojama į dešinę

kelio pusę, o kairėje, iki pat priešpriešinio eismo juostos, šviesos srauto
trūksta. Apšviečiamas nuotolis vidutinis, vairuotojas neakinamas. H7
lemputės keičiamos labai lengvai.

MAZDA 218
vieta

PEUGEOT 400719
vieta

FIAT 50020
vieta ■■  Italų mažylio šviesa apibūdinama kaip miestietiška. Šviesa sklinda tik 10–30 m

prieš apvaliąją jo nosytę. Šiek tiek apšviečiama priešpriešinė eismo juosta, tačiau už
20 m šviesa nublanksta. Kiek didesnis nei Agila automobilio apšviečiamas nuotolis
išgelbėja Fiat 500 nuo paskutinės vietos. Lemputes pakeisti nesunku.

OPEL AGILA21
vieta ■■  Išvažiavusi iš apšviestų gatvių, Agila tarsi išnyksta. Jos H4 žibintai nepajė-

gia nieko daugiau, kaip tik apšviesti vieną mažą dėmę prieš automobilį.
Apšviečiamas nuotolis trumpas, kairėje tamsu jau už 15 m. Priešpriešinio
eismo dalyvių mažasis Opel tikrai neakina. Lemputes pakeisti paprasta.

■■  Mažoji Mazda visą savo šviesą sukoncentravusi į vieną plotą 10–40 m
atstumu nuo automobilio, o arčiau ir toliau šios zonos yra tamsu. Taip pat
Mazda 2 blykčiojančia, netolygiai išsklaidyta šviesa apšviečia prieš-
priešinio eismo juostą. Lemputes pakeisti paprasta.

TECHNINIS KOMENTARAS

Ωibint¨ sureguliavimas
■■  Prieš pradedant testą,
kiekvienas automobilis buvo
pastatytas ant lygios platfor-
mos ir patikrintos tolimosios
ir artimosios šviesos. Auto-
mobiliai su ksenono žibintais
buvo tikrinami tik užvedus
variklį, nes tik taip gali būti
patikrintas automatinis šviesų
sureguliavimas. Šįkart buvo
pastebėta, kad dauguma tes-
te dalyvavusių automobilių
buvo su tinkamai sureguliuo-
tais žibintais. Iš patirties ga-
lime pasakyti, kad dažnai
autoservisuose mašina ir nus-
tatymo prietaisas stovi ant
nelygaus paviršiaus, žibinto
polinkio kampas būna netik-
slus arba varžtus priveržiantis
darbuotojas paprasčiausiai
nežino, ką reiškia žymėjimai
ant tikrintuvo.

IÍVADA
■■  Palyginti su praėjusiais
metais, halogeniniai žibintai
patobulėjo. Tačiau ksenono
žibintai tinkamesni žmo-
nėms, kurie blogiau mato
naktį. Daugeliu atvejų no-
rėtųsi ne tokios ryškios švie-
sos. Naujieji brangūs LED ži-
bintai vis dar nėra alternatyva
ksenono žibintams.

Vieta Automobilis Žibintų Gamintojas Apšviečiamas Šviesos Artimųjų Tolimosios Savęs Kitų Prieinamumas 
tipas nuotolis (m) sklaida šviesų šviesos paties akinimas prie 

asimetriškumas akinimas lempučių
1 Ford Kuga ksenoniniai “Hella” 70 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
2 BMW X6 ksenoniniai “Hella” 60 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
3 Mercedes GLK ksenoniniai ZKW 60 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
4 Audi A4 ksenoniniai AL 60 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
5 Mercedes CLC ksenoniniai AL 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
6 Subaru Tribeca ksenoniniai “Samlip” 70 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
7 Audi R8 ksenoniniai AL 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
8 Audi R8 LED AL 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
9 Nissan Qashqai ksenoniniai “Hella” 60 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ 1)
10 Renault Laguna H7 “Valeo” 60 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

11 VW Golf VI H7 “Valeo” 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

12 Dacia Sandero H4 “Elba” 60 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

13 Škoda Superb H7 “Hella” 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

14 VW Scirocco H7 “Valeo” 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

15 Ford Fiesta H7 “Hella” 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

16 VW Passat CC H7 AL 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

17 Alfa MiTo H7 “Valeo” 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

18 Mazda 2 H4 “Stanley” 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

19 Peugeot 4007 H7 “Stanley” 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

20 Fiat 500 H7 AL 50 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

21 Opel Agila H4 “Valeo” 45 m ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

***** labai gerai, **** gerai, *** patenkinamai, ** pakankamai, * nepatenkinamai, 1) žibintai gali būti keičiami tik autorizuotuose servisuose

■■  Itin šviesus plotas 15–35 m priešais automobilį trukdo matyti visą važiuo-
jamąją kelio dalį, nes nukreipia žvilgsnį nuo dešiniojo kelkraščio. Kairioji pusė
apšviesta pakankamai, bet priešpriešinio eismo dalyvių Scirocco neakina. Itin
pasistengus lemputes gali pakeisti ir specialių įgūdžių neturintys vairuotojai.

■■  Peugeot vėl tituluojamas ryškios šviesos karaliumi. Daugybė ryškių, nukreiptų į
visas puses spindulių garantuoja varginančią kelionę esant rūkui ir apšviečia net šalia
kelio esančių namų numerius. Margas, į važiuojamąją kelio juostą sukoncentruotas
apšvietimas, šviesios dėmės kairėje ir per vidurį. Lemputes pakeisti nėra sunku.

Ívies¨ testo rezultatai



■■■■ “Renault” firmos vardas nie-
kada nesiasocijavo su novato-
ri‰kais automobiliais, pavyzdÏiui,
Citroen modeliais. Taãiau Vel Satis
‰ià nuomon´ pakeitò. Automobilis
∞domus tiek dizainu, tiek konst-
rukciniais sprendimais. Deja, tai
nepadòjo jam i‰sikovoti popu-
liarumo tarp pirkòj˜. Tai lòmò ke-
letas prieÏasãi˜. Konservatyvius
pirkòjus atbaidò pernelyg avan-
gardinò penkiadurio prestiÏinio
automobilio i‰vaizda, o tau-
piuosius – didelò kaina. Kaip pa-
ai‰kòjo vòliau, kur kas geresnò ga-
lòjo bti ir ‰ios ma‰inos kokybò.

Vel Satis pavyzdys rodo, kad
prabangs vidutinòs klasòs auto-
mobiliai, tarp kuri˜ jau daug met˜
dominuoja vokieãi˜ markòs, pen-
kiaduriu kòbulu gali bti nebent
universalai. O pagrindinis gamos
automobilis vis tiek turi bti
sedanas. Beje, Vel Satis – ne vie-
nintelis toks pavyzdys. Pakanka
prisiminti Opel Signum, kur∞ irgi
ne itin daÏnai i‰vysime keliuose.
Ødomu, kad abi ma‰inos gali bti
komplektuojamos su tuo paãiu
“Isuzu” gamybos 3.0 V6 dyzeli-
niu varikliu. Ir abi niekada nesi-
maudò ‰lovòs spinduliuose.

Íioje klas∂je su
tradicijomis nejuokaujama

Jau pirm˜j˜ pirkòj˜ nuomonòs
apie ‰∞ automobil∞ nebuvo teigia-
mos, nes daÏnokai teko lankytis
garantiniuose servisuose ir re-
montuoti gamyklin∞ brokà. O juk
i‰ ‰ios klasòs automobilio reika-
laujama patikimumo. To neuÏtik-
rino pirm˜ gamybos met˜ egzem-
plioriai, kurie sirgo vaiki‰komis
ligomis. I‰ dalies taip atsitiko
todòl, kad Vel Satis buvo ∞knyta

labai daug Laguna II konstrukci-
ni˜ sprendim˜. O ‰∞ model∞ ga-
mybos pradÏioje taip pat kankino
∞vairios bòdos – nuo elektronikos
iki mechanikos gedim˜.

Gera ̂ ranga – 
b∂d¨ ßaltinis

Vel Satis automobilyje daÏniau-
siai genda elektronika, ypaã –
komfortà uÏtikrinantys “pagal-
bininkai”. Kortelò vietoj ∞prasto
raktelio, automatinis rankinis
stabdys, pats ∞ darbà kimbantis i‰-
jungus varikl∞ arba stovint ∞kalnò-
je, automati‰kai ∞sijungianãios
‰viesos, valytuvai su lietaus jutik-
liu ar oro slògio davikliai padan-
gose – viskas, i‰skyrus kortel´,
jau buvo bazinòs “Expression”
komplektacijos sàra‰e. Taãiau
realiai visos ‰ios sistemos veikò
nelabai patikimai. O kovoti su tuo
nelengva. Laguna II automobi-
liuose, turinãiuose ne tokià gausià
bazin´ ∞rangà, geri elektrikai dar
gali padòti i‰vengti kai kuri˜
bòd˜, o Vel Satis toki˜ komp-
lektacij˜ niekada ir nebuvo. Be
to, vairuotoj˜ netenkina ir ne-
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NAUDOTI AUTOMOBILIAI RENAULT VEL SATIS 

Naudotas prabangiausias Renault
modelis pirkėjus gundo maža
kaina, erdviu ir komfortišku salonu
bei gausia bazine įranga. Tačiau šis
automobilis geriausiu atveju skir-
tas tik pasišventusiems estetams.

Skirtas (tik)
estetams
Modelio istorija
2002 m. kovas. Ženevos parodo-
je pristatytas Safrane įpėdinis. Vel
Satis siūlytas su keturiais varik-
liais – dviem dyzeliniais ir dviem
benzininiais. 
2005 m. gegužė. Modelio atnau-
jinimas – nežymiai pakeista prie-
kinė dalis, kosmetiniai pakeitimai
viduje ir gausesnė bazinė įranga.
Variklių gama papildyta 2.0T/170
AG agregatu.
2006 m. vasara. Atsisakyta 2.2
dCi/150 AG variklio, vietoj jo
pasirodė 2.0 dCi/175 AG. Kiti
varikliai nepasikeitė.
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Vel Satis – vertinamas estetų, bet praktišką vairuotoją gali ištikti infarktas



patvari pakaba – ypaã priekinò.
Savo konstrukcija ji pana‰i ∞
Laguna II, net kai kurios detalòs
tinka abiem modeliams. Deja, dòl
daug didesnòs Vel Satis automo-
bilio masòs ‰i pakaba nepasiÏymi
patvarumu – ypaã ji nukenãia nuo
duobòt˜ keli˜. Galinò pakaba ge-
rokai patikimesnò, taãiau prirei-
kus jà remontuoti i‰laidos bus
didelòs.

Tarsi to bt˜ maÏa, vairuotojai
skundÏiasi 2.2 dCi varikliu. Tai
bloga Ïinia, nes ‰is motoras ge-
riausias variantas ‰iam automo-
biliui. Kiti varikliai nòra tokie tin-
kami. Dviej˜ litr˜ variklis (be
turbinos) yra tiesiog per silpnas, o
3.5 V6, nors ir dinami‰kas, taãiau
pasiÏymi ypaã dideliu apetitu. Jau
minòtas “Isuzu” gamybos 3.0
dyzelinis variklis visai neblogas,

bet jo prieÏira daug brangesnò, o
jei ‰∞ motorà teks remontuoti,
sàskaita gali bti labai didelò. 

DaÏnai genda ‰io variklio EGR
voÏtuvas, reguliuojantis i‰meta-
m˜j˜ duj˜ srautà. Kartais padeda
voÏtuvo pravalymas, o kartais rei-
kia j∞ tiesiog pakeisti – esant 2.2
dCi varikliui jis kainuos 1280 Lt.

Gedim¨ pasitaiko 
gana daΩnai

Neretai genda oro srauto ma-
tuoklò, esame girdòj´ ir apie gen-
danãius purk‰tukus, bet tai nòra
itin daÏnas atvejis. Taãiau tai rei-
kia turòti omeny, nes nauji purk‰-
tukai kainuoja gana daug. Mecha-
nikai, remontuojantys pranc-
zi‰kus automobilius, sako, kad
dòl nevykusi˜ konstrukcini˜
sprendim˜ labai greitai i‰ ri-

kiuotòs i‰eina 2.2 dCi variklis. Jo
remontuoti neapsimoka, tad rei-
kòs ie‰koti naujos “‰irdutòs”. Pa-
guosti gali tik gana maÏos ofi-
ciali˜ atstovybi˜ servis˜ apÏir˜
kainos – po 30 tkst. km apÏira

kainuos apie 700 Lt, dar po 60
tkst. km prie ‰ios kainos prisidòs
apie 1100 Lt (medÏiagos ir dar-
bas) uÏ variklio paskirstymo
dirÏelio pakeitimà.      

Leonas Paplaitis
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Salonas ne toks ekstravagantiškas. Prietaisų skydelyje nėra daug
neįprastų sprendimų, o apdailos medžiagos galėtų būti ir geresnės

Viduje netrūksta slėptuvių. Sėdynės
patogios, o salonas ypač erdvus

Salonas

Gedimai

Laisvų rankų
kortelė gali
nuvilti. Jei ji
suges, teks
pirkti naują

Atkreipkite dėme-
sį į žibintus. Daž-
nai pasitaiko per-
degusių ksenono
žibintų lempučių

Kartais gali strei-
kuoti radiatoriaus
ventiliatorius 

Sugedusio va-
riklio remontas
labai brangus

Techniniai 
RENAULT VEL SATIS 2.2 dCi 16V 
Expression (2003 m.) 
duomenys
Ilgis (mm) 4860
Plotis (mm) 1860
Aukštis (mm) 1577
Durų/vietų salone sk. 5/5
Variklis turbodyzelinis
Variklio darbinis tūris (cm3) 2188
Variklio cilindrų sk. 4
Variklio galia 
(AG esant aps./min.) 150/4000
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 320/1750
Pavarų dėžė 6/mech. (5/autom.)
Maks. greitis (km/h)* 200 (193)
Įsibėgėjimas (s) 
0–100 km/h* 10,9 (12,7)
Degalų bako talpa (l) 80
Bagažinės talpa (l) 460
Automobilio masė (kg) 1635
Padangos (priek., gal.) 225/55 R17
Degalų sąnaudos (l/100 km):
mieste 9,2 (11,4)
užmiestyje 5,9 (6,4)
vidutinės* 7,1 (8,4)
Kaina 19 500 Lt
* skliaustuose pateikti modelio su automatine pavarų
dėže duomenys

RENAULT 
VEL SATIS 2.2 dCi 16V
Expression (2003 m.) 
atsarginių
detalių kainos
Detalė Kaina (Lt)
Priekiniai žibintai (vnt.) 1050
Galiniai žibintai (vnt.) 325
Priekinių stabdžių diskai (vnt.) 215
Priekinių stabdžių trinkelės (kompl.)75
Gal. stabdžių diskai (vnt.) 170
Gal. stabdžių trinkelės (kompl.) 110
Priekiniai amortizatoriai (vnt.) 280
Galiniai amortizatoriai (vnt.) 275
Sankabos komplektas 1385
Priekinis sparnas 940

■■ Nepatyrusį vairuotoją Renault
Vel Satis gali nuvilti, tad pirkti šį
automobilį rizikinga. Jį galima
rekomenduoti tik tiems, kuriems
patinka ypatingi prancūziški auto-
mobiliai ir negąsdina tai, kad gana
dažnai teks lankytis servisuose.
Nors Vel Satis techniškai nėra per

daug sudėtingas, tačiau daugelį jo
atsarginių detalių turi tik specia-
lizuoti servisai, o tai reiškia, kad jo
eksploatacija nebus pigi. Jei vis
dėlto nuspręstumėte rinktis šį mo-
delį, tai nebent tik po atnaujinimo.
Deja, naujesni automobiliai nėra
pigūs.

Ißvada

Privalumai
■■ Gausi bazinė įranga
■■ Komfortiška pakaba
■■ Erdvus salonas

TrΔkumai

■■ Netradicinis automobilio kėbulas
■■ Genda elektronika ir mechanika
■■ Brangios atsarginės detalės
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MG ir “maharana” S.A.Singhas. Jis vis dar nori būti vadinamas
karaliumi ir elgiasi kaip anglų laikų valdovas. Pagal protokolą
šis Udaipuro regentas yra rangu aukštesnis nei maharadža

Solidus trejetas: Erskine, Austin Chummy ir 1938-ųjų Dodge šalia Narain
Niwas rūmų Džaipure. Šiuos modelius galima užsisakyti pasivažinėti po
miestą, tačiau išvyka galima tik su maharadžos vairuotoju

Karališkieji automobiliai –

1930-ųjų Chevrolet De Luxe

ir 1934-ųjų Ford“A
uto

 Bi
ld”

 nu
otr

.
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■■■■  Begalinis drambli˜, rik‰˜ ir mo-
ped˜ srautas. Greitas, margas ir
nesuvaldomas jis juda dulkòtomis
pagrindinòmis gatvòmis. Kas
nenori nusk´sti, turi plaukti kartu,
greitai ir be joki˜ skrupul˜ i‰naudoti
kiekvienà tarpel∞. Indijoje neegzis-
tuoja eismo taisyklòs, ‰ioje ‰alyje
niekas nepaiso pirmumo teisòs. 

Nebent kelyje pasirodo toks
maharadÏa kaip Kanwara Veera
Singhas. Kai ‰is penkiasde-
‰imtmetis ∞ savo rmus Deogarho
miestelyje rieda 65-eri˜ met˜ Ja-
guar MK IV, ∞vyksta stebuklas.
Laukinò ir nesuvaldoma keturraãi˜
skard˜ upò ima tekòti lòãiau, ‰vel-
niai skalaudama didingàj∞ Jaguar.
Net motocikl˜ vairuotojai laikosi
atokiau nuo kilmingojo automobi-
lio. Senasis Jaguar atrodo kaip uola
vidury bang˜ m‰os, kaip ramybòs
oazò milÏini‰kame vandenyne.

Kodòl ‰is pagyven´s britas ir kiti
‰e‰i senyvo amÏiaus maharadÏos
sosto ∞pòdiniai turi ‰ià pirmumo
teis´, paai‰kina ∞vykis prie pat
kalvotojo RadÏasthano miesto var-
t˜. Senyvas vyri‰kis su oranÏiniu
turbanu ant galvos, pamat´s pen-

kiasde‰imtmet∞ tvirtovòs ‰eiminin-
kà, nusilenkia beveik iki Ïemòs.
Kilmingasis ponas vis dar mògau-
jasi savo autoritetu ir pagarba. Ir ne
tik todòl, kad anksãiau ‰ià vietov´
valdò jo ‰eima. K.V. Singhas ‰ioje
vietovòje yra stambiausias darb-
davys – ‰iuose gausiai turist˜ lan-
komuose rmuose dirba 150 Ïmo-
ni˜. Ankstesni rmai dabar paver-
sti prabangiu vie‰buãiu su pra‰-
matniais moderniais kambariais.
K.V. Singhas yra ‰io vie‰buãio
direktorius. ·iandien net ir toks
kilmingas vyras kaip jis turi dirbti.
“Jei neturòãiau ‰io vie‰buãio,
negalòãiau gyventi taip, kaip
gyveno mano protòviai”, – sako
princas, kuris teikia paramà 300
mokyklinio amÏiaus vaik˜. “Mes,
kaip bdavo anksãiau, nesame ‰i˜
vietovi˜ valdovai, taãiau vis dar
jauãiamòs uÏ jas atsakingi”, –
teigia K.V.Singhas.

Prie‰ 61-erius metus iki paskel-
biant nepriklausomyb´ nuo Di-
dÏiosios Britanijos maharadÏos
valdò Indijà ir brangenybòmis prip-
ildò ne tik savo rm˜ kambarius,
bet ir garaÏus. Pirmàjà XX amÏiaus

K.V.Singhas stovi savo rūmų kieme su šunimis prie savo mėgstamiausio
automobilio – 1946-ųjų MG TC. Šis senas anglas yra keturiasdešimt metų
vyresnis už princą, kuris iš viso turi devynis antikvarinius automobilius 

brangenyb∂s

Chromuotos maharadΩ¨ 

Kadaise Indijos karaliai automobilius kolek-
cionavo kaip pašto ženklus. Per pastaruo-
sius 50 metų brangenybių pilni kambariai
ištuštėjo. Tačiau Radžasthane turtai žiba
beveik taip pat kaip ir anais laikais.

Įspūdingas regenys – ši 1934-ųjų Mercedes žvaigždė spindi lygiai
taip pat kaip prabangūs ir brangūs papuošalai ant rankos 

Maharadža 

S.S.Rathore prie savo 

Ajit Bhawan rūmų 



32 AUTO BILD LIETUVA       Nr. 1 • 2009       

ĮVAIRENYBES
.

AUTOMOBILIŲ KOLEKCININKAI IŠ INDIJOS

Laukimo būsena – šis raudonas Morris stovi Džodhpure ir trokšta būti restauruotas Žvėriškai senas – 1923-iųjų Austin Chummy su magnetine sistema vietoj baterijos

pus´ jie tarpusavyje nuoÏmiai kovo-
jo dòl prestiÏo. Kiekvienas noròjo
turòti kuo daugiau paãi˜ graÏiausi˜
ir reãiausi˜ automobili˜. Vien
“Rolls-Royce” kompanija ∞ ‰∞
Ïemynà atgabeno 800 automobili˜.
Patialos maharadÏa i‰ karto
nusipirko 35, o Nyderabado kuni-
gaik‰tis ∞sigijo 50 ‰ios markòs auto-
mobili˜.

1947-aisiais, Indijai tapus neprik-
lausoma valstybe, maharadÏos pra-
rado Ïemes ir galià, o XX a. a‰tun-
tajame de‰imtmetyje – ir visas pri-
vilegijas. Prabangs kilming˜j˜
rmai staiga tapo tik pasiturinãi˜j˜
namais, kuri˜ kambariai ir garaÏai
laikui bògant i‰tu‰tòjo. O riedantys
buvusio statuso simboliai pavirto ∞
metalo lauÏà ir buvo parduoti. 

Taãiau kai kurios maharadÏ˜
‰eimos iki ‰iol i‰laikò graÏi˜ ir ret˜
automobili˜ palikimà. DÏodhpuro,
miesto, kuriame vienas prie kito
prisi‰liej´ stovi balti ir mòlyni

namai, automobili˜ parkai vis dar
gana pilni. ·∞ vakarà dangus pilnas
drakon˜, kuri˜ virveles laiko
vaikai. ·ie drakonai simbolizuoja
linksmà broli˜ ir seser˜ ‰vent´.
MaÏieji pilotai stengiasi savo virve-
les supainioti su kaimyn˜. 

Vienas drakonas nusileido prie
maharadÏos Suryaveero Singho
Rathore’s rm˜. Drakono pilotas
neatsispyrò j∞ paskraidinti net esant
vidurdienio kaitrai. Nuplik´s ma-
haradÏa ‰ypsosi – ‰irdyje jis vis dar
maÏas berniukas. Kiti ‰io 36-eri˜
met˜ maharadÏos Ïaisliukai yra
antikvariniai automobiliai. De‰imt
darbuotoj˜ rpinasi 15 chromuot˜
brangenybi˜, tarp kuri˜ yra Buick
Eight, 1942-˜j˜ MG TC ir 1947-
˜j˜ Packard Clipper. ·is kilminga-
sis ansamblis stovi po vidury rm˜
esanãia didÏiule pastoge, apsupta
moderni˜ vie‰buãio vasarnami˜ su
kondicionieriais. Automobilius
sveãiai gali apÏirinòti arba vienu

j˜ nuvaÏiuoti ∞ oro uostà – jei, Ïino-
ma, kaip tik tada juo nesivaÏinòja
pats maharadÏa. Jo vairuotojas
daÏniausiai sòdi gale, nes mahara-
dÏos titulà turintis vie‰buãio ‰eimi-
ninkas labiausiai mògsta vairuoti
pats. “Eismas Indijoje siaubingas,
bt˜ galima i‰siversti be stabdÏi˜,
taãiau be automobilio signalo –
niekaip”, – sako jis. 

Vakarais i‰taigingoje priòmimo
salòje, ‰alia ant sien˜ kabanãi˜ ilãi˜,
maharadÏa pasakoja senas istorijas
apie savo protòvius, pami‰usius dòl
automobili˜. Mògstamiausia jo isto-
rija apie princà i‰ Bengalijos. ·is
mòlynojo kraujo turintis indas Lon-
done ∞sikrusiame “Rolls-Royce”
filiale dòl savo prastos angl˜ kalbos
ir kukli˜ drabuÏi˜ nesulaukò jokio
dòmesio. Taãiau milijonierius aplin-
kiniais keliais vis tiek nusipirko
eleganti‰kàj∞ Silver Ghost ir perdir-
bo j∞ ∞ ‰iuk‰liaveÏ∞. Vykstant polo
varÏyboms ir matant Velso princui ∞

j∞ turòjo bti surenkamas arkli˜
mò‰las. Tai tikr˜ tikriausias koloni-
jos ‰eimininko paÏeminimas.

K.V.Singhas visuomet ∞sigydavo
po tris vienodus modelius ir i‰ viso
turòjo 270 prabangi˜ limuzin˜. Vos
tik ‰ie jam nusibosdavo, jis savo
skardinius daikãiukus i‰kilmingai
palaidodavo rm˜ teritorijoje. Vie-
noje legendoje pasakojama, kad
trys Hispano Suiza vis dar ilsisi ten. 

Indoro maharadÏa ilsòdavosi
retai ir daÏnai mògdavo palakstyti.
Rekord˜ jis siekdavo prie savo
nam˜ esanãioje trasoje. Kadangi
karali‰koji lenktyni˜ trasa vedò per
keletà kaim˜, prie‰ kiekvienà tok∞
pasivaÏinòjimà gyventojai bdavo
perspòjami. 

Automobiliai taip pat padòdavo
maharadÏoms sutrumpinti kelià iki
pavaldini˜. Valdovai buvo artimes-
ni liaudÏiai, nes galòdavo per vienà
dienà aplankyti keletà vietovi˜.
DaÏnai ant automobilio pakopos jie

Sodo idilėje snaudžia 

Chevrolet ir 1934-ųjų 

Tempo prototipas

Senų automobilių gerbėjas 

S.S.Rathore turi 15 antikvarinių

automobilių ir vieną sidabrinį modeliuką
Nubudimas. Šis 1939-ųjų Delahaye 135
dešimtmečius stovėjo rūmų garaže ir tik
visai neseniai buvo suremontuotas
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Kai S.Kasliwala išvažiuoja 1939-ųjų Mercedes motociklininkai elgiasi atsargiau Šie antikvariniai automobiliai stovi “Sodo” viešbučio kiemelyje Udaipure

keletà kilometr˜ pavòÏòdavo vienà
pavaldini˜, kuris kelionòs metu
i‰dòstydavo maharadÏai savo prob-
lemas ir pra‰ymus.

Shriji Arvinda Singhas dar ir
‰iandien elgiasi kaip an˜ laik˜ val-
dovas. Jo rm˜ lankytojai, stovò-
dami prie teniso stalo dydÏio jo
protòvi˜ paveiksl˜, kartais net po
dvi valandas turi laukti ‰eimininko.
Savo titulà “maharana” – 1442
met˜ senumo dinastijos galva pri-
lygina karaliui ir ∞siÏeidÏia, jei j∞
kas pavadina maharadÏa. Jei jo
rmuose Udaipure dega raudona
‰viesa, vadinasi, priòmimams jis
turi laiko. O jei jo rm˜ kieme
esanãiame fontane ima ãiurlenti
vanduo – jo didenybò namuose.
Vienas rm˜ darbuotojas teigia,
kad jo ‰eimininkas yra ∞takingesnis
nei kai kurie politikai. Taãiau
de‰imties minuãi˜ interviu metu
“maharana” mieliau kalba apie
technikà nei apie politikà. “Ar gir-

dite ‰∞ automobil∞? Jo garsas visai
kaip naujo”, – sako jis, turòdamas
omenyje 62-ej˜ met˜ senumo MG
TC varikl∞. ·is raudonas sportinis
automobilis yra pats mylimiausias.
·iuo brangiuoju anglu gali vaÏinòti
tik jis ir jo pasitikòjimo nusipeln´s
vairuotojas. 

Kilmingasis “maharana” Udai-
pure turi vie‰but∞, kurio sveãiai
gali apÏirinòti 20 jo automobili˜
ir vienà senà degalin´. Jis niekada
nesiruo‰ia parduoti nò vieno i‰
dvide‰imties savo antikvarini˜
ma‰in˜. “·ie automobiliai yra
ms˜ palikimas, jie primena
praòjusius laikus”, – kalba barz-
dotasis karalius. 

Savo palikimà i‰saugojo ir
Sudhira Kasliwala. Beje, jis ne
maharadÏa, o paprasãiausias juve-
lyras. Taãiau jo ‰eima su feodalais
visuomet palaikò gerus santykius –
tai matyti i‰ jo prabangi˜ antik-
varini˜ automobili˜ kolekcijos.

Daugelis ‰i˜ riedanãi˜ brangak-
meni˜ anksãiau stovòjo karali‰-
kuose garaÏuose – ‰iandien auk-
sakalys juos saugo savo roÏini˜ r-
m˜ kiemelyje DÏaipure. Kolekci-
joje puikuojasi 1939-˜j˜ Mercedes
230, 1931-˜j˜ Studebaker ir 76-
eri˜ met˜ sulauk´s Dodge.

Naujai ∞sigytus automobilius
S.Kasliwala restauruoja nedidelòse
dirbtuvòse. “Jie mano kolekcijos
stuburas”, – sako jis. Naktimis juos
priÏiri sargas, kad niekas nesusi-
gundyt˜ pasisavinti prie‰karini˜
automobili˜ modeli˜, kuri˜ kiek-
vieno vertò siekia keletà ‰imt˜
tkstanãi˜ eur˜.

Atsargini˜ detali˜ Indijoje
∞sigyti sunku. S.Kasliwala jau
kartà teko poskio Ïibintà susi-
meistrauti i‰ treãios klasòs bran-
gakmeni˜. “Atrodo net geriau nei
originalas”, – ‰ypsosi jis. 

Kai kuri˜ atsargini˜ detali˜
ie‰ko ir princas Dhananjay Sing-

has. Neseniai jis gr∞Ïo i‰ ·veicari-
jos, kur mokòsi vie‰buãi˜ vadybos.
Skrisdamas ∞ tòvyn´, jis ∞ rankin∞
bagaÏà buvo ∞sidòj´s antenà. Ø lòk-
tuvà princas buvo ∞leistas tik po
ilg˜ ∞rodinòjim˜, kad daiktas nòra
kenksmingas. 

22-ej˜ met˜ princo kolekcijai
priklauso 1950-˜j˜ Rolls-Royce
Silver Wraith, 70-ties sulauk´s
Ford Modell A ir 1946-˜j˜ MG TC.
Nauji automobiliai jauno vyro
nedomina. “Juos ∞sigyti gali beveik
visi, o senieji – ne kiekvieno no-
siai”, – sako RadÏasthano energe-
tikos ministro snus tuo metu, kai
patarnautojas jam paduoda banan˜
salotas.

Be devyni˜ antikvarini˜ auto-
mobili˜, jaunasis princas turi ir ke-
letà modeliuk˜. “Tai maÏytòs kopi-
jos automobili˜, kuri˜ a‰ negaliu
sau leisti”, – tvirtina vyras. Taip,
laikai ‰iek tiek pasikeitò.

Parengta pagal “Auto Bild”

K.V.Singhas su 

65-erių metų amžiaus

Jaguar MK IV

prie savo rūmų, – dabar

prabangaus viešbučio
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Kitame numeryje (ßeßtadien^, sausio 17 d.) skaitykite:

NAUDOTI AUTOMOBILIAI

MAŽASIS TESTAS

LAISVALAIKIS ANONSAI

PASAULINĖ PREMJERA

C klas∂s Mercedes
Elegancija kainuoja daug 

Japonißk¨ maΩyli¨ dvikovaJaponißk¨ maΩyli¨ dvikova

Subaru Impreza
Ir legendin∂ maßina pagaliau gavo dyzelin^ varikl^

Mitsubishi Colt prieß Honda JazzMitsubishi Colt prieß Honda Jazz

Bekeles ratai 2009.
KAS TAI?

Tai šešių etapų varžybos Vilniaus apylinkėse, skirtos vairuojantiesiems 4WD transporto
priemones. Renginiai vyksta šeštadieniais, kiekvieno etapo trukmė apie 5 val. 

IV etapas 2009 01 10
V etapas 2009 02 07
VI etapas 2009 03 14



Kriz∂ neaplenk∂ ir
automobili¨ pardav∂j¨
Nors praėjusių metų pradžia Lietuvos naujų automobilių
pardavėjams tarsi ir žadėjo rožėmis klotas verslo aukš-
tumas, 2008 m. pabaiga jiems buvo vos ne tragiška. 

■■■■  Pradedant rugpjãiu prekyba naujais auto-
mobiliais òmò ristis Ïemyn tiesiog katastrofi‰kais
tempais. Prie‰paskutin∞ praòjusi˜ met˜ mònes∞ –
lapkrit∞ Lietuvos nauj˜ lengv˜j˜ automobili˜
rinka smuko net 55 proc., iki 1205 vnt. 2007 m.
lapkrit∞ ‰alyje buvo ∞registruota 2650 nauj˜ auto-
mobili˜. Tok∞ smark˜ rinkos nuosmuk∞ lòmò
dideliu pagreiãiu lòtòjanti ekonomika, labai sug-
rieÏtintos finansavimo sàlygos norintiems ∞sigyti
naujas ma‰inas, smarkiai padidòjusios i‰perka-
mosios nuomos palkanos ir neregòtas Ïemumas
pasiek´ ∞moni˜ ir gyventoj˜ lkesãiai. Net ir
didelòs pardavòj˜ silomos nuolaidos nepajògò
bent kiek labiau paveikti rinkos.

Vieniems kriz∂, 
kitiems – rojus

Lapkrit∞ asmenini˜ automobili˜ registravi-
mas Lietuvoje sumaÏòjo 52 proc., iki 1047 vnt.
Populiariausi asmeninòs paskirties modeliai
buvo Nissan Qashqai (53 vnt.), Subaru
Forester (51 vnt.) ir Toyota Avensis (40 vnt.).
Per pirmuosius vienuolika ‰i˜ met˜ mònesi˜
Lietuvoje i‰ viso ∞registruoti 23  936 nauji auto-
mobiliai, t.y. vos vienu procentu daugiau nei ati-

tinkamu pernai met˜ laikotarpiu  (23 583 vnt.).
Estija per tà pat∞ laikotarp∞ pardavò 26 454 nau-
jus automobilius, o Latvija – 20 542 vnt. Ir nors
Latvijoje uÏfiksuotas didÏiausias rinkos smuki-
mas per vienuolika ‰i˜ met˜ mònesi˜, kai kuri˜
labai brangi˜ modeli˜ pirkimas ‰ioje kaimyn-
inòje ‰alyje tiesiog stebina. PavyzdÏiui, lietuviai
ir estai pardavò palyginti kukl˜ kiek∞ i‰skirtini˜
ma‰in˜, o krizòs apimtoje Latvijoje nuo ‰i˜
met˜ pradÏios jau parduota toki˜ modeli˜, kaip
Maserati Quattroporte, Bentley Continental
Fling Spur, Bentley Arange, Maybach 62,
Cadillac STS, Rolls Royce Phantom ir kt. 

Dar vienas stebinantis faktas – latviams per
11 mòn. pavyko parduoti 87 daugiau nei 200
tkst. Lt kainuojanãi˜ BMW X6 visureigi˜ ir
beveik 40 Porsche Cayenne. ·ie faktai aki-
vaizdÏiai rodo, kad kaimyninòje ‰alyje yra labai
didelò finansinò atskirtis tarp labai turting˜ ir
vos galà su galu sudurianãi˜ pilieãi˜. Estijoje ‰i
atskirtis nòra tokia milÏini‰ka, ten ‰iuo metu for-
muojasi vidutinò klasò, kuri i‰ lizingo bendrovi˜
gali nesunkiai ∞sigyti naujà protingos kainos
automobil∞.  

Jonas Okmanas

Populiariausi nauji automobiliai 
Lietuvoje pagal klases

Parduota  Pokytis (proc.), 
per 2008 m. palyginti su 

11 mėn.  2007 m. 11mėn.
MINI AUTOMOBILIAI
1. Fiat Panda 120 35
2. Peugeot 107 62 41
3. Fiat 500 49 – 
MAŽI AUTOMOBILIAI
1. VW Polo 339 32
2. Škoda Fabia 326 –24
3. Opel Corsa 261 –12
KOMPAKTINIAI AUTOMOBILIAI
1. Škoda Octavia 996 17
2. Opel Astra 589 –4
3. Peugeot 307/308 509 350
KOMPAKTINIAI PRESTIŽINIAI AUTOMOBILIAI
1. Audi A3 151 27
2. 1 Serijos BMW 78 30
3. Volvo S40/V40 64 237
VIDUTINIAI AUTOMOBILIAI
1. Toyota Avensis 565 22
2. Mazda 6 472 31
3. VW Passat 354 –15
VIDUTINIAI PRESTIŽINIAI AUTOMOBILIAI
1. Audi A4 127 102
2. Lexus IS 87 43
3. 3 serijos BMW 71 20

DIDELI AUTOMOBILIAI
1. Škoda Superb 167 43
2. Chrysler 300C 20 –58
3. Chrysler Sebring 7 0

DIDELI PRESTIŽINIAI AUTOMOBILIAI
1. 5 serijos BMW 91 –19
2. Audi A6 89 –17
3. Lexus GS 64 45
AUKŠTOS KLASĖS LIUKSO AUTOMOBILIAI
1. S klasės Mercedes 37 –5
2. Lexus LS 20 –23
3. VW Phaeton 13 160 
KUPĖ, KABRIOLETAI IR RODSTERIAI
1. Hyundai Coupe 5 –29
2. VW Eos 4 –56
3. Peugeot 207CC 4 300
AUKŠTOS KLASĖS KUPĖ, KABRIOLETAI IR RODSTERIAI
1. 3 serijos BMW Coupe/Cabrio 30 –19
2. Audi A5 23 156
3. 6 serijos BMW 11 57
MAŽI VISUREIGIAI
1. Nissan Qashqai 653 410
2. Suzuki Jimni 101 16
3.  Suzuki SX4 52 13
VIDUTINĖS KLASĖS VISUREIGIAI
1. Honda CR-V 473 18
2. Mitsubishi Outlander 307 66
3. Subaru Forester 273 –1
DIDELI VISUREIGIAI
1.Toyota Land Cruiser 252 52
2. VW Touareg 130 –12
3. Mitsubishi Pajero 83 –63
PRESTIŽINIAI VISUREIGIAI
1. BMW X5 81 7
2. BMW X6 68 – 
3. Audi Q7 46 –40
MAŽI VIENATŪRIAI
1. Nissan Note 165 –19
2. Škoda Roomster 142 –23
3. Opel Meriva 121 55
PADIDINTI KELEIVINIAI VIENATŪRIAI
1. VW Caddy 460 –26
2. Citroen Berlingo 206 –27
3. Peugeot Partner 104 –45
VIDUTINIAI VIENATŪRIAI
1. Toyota Corolla Verso 159 –14
2. Opel Zafira 130 –10
3. Citroen C4 Picasso 90 64
DIDELI VIENATŪRIAI
1. VW Sharan 61 –26
2. Ford S-Max 30 –17
3. Mitsubishi Grandis 16 –43
PIKAPAI
1. Mitsubishi L200 130 –69
2. Toyota Hilux 100 9
3. Nissan Picup/Pavara 79 52
Šaltinis: “Autotyrimai” 

Antrą vietą (po Nissan Qashqai)
pagal augimo tempus pernai

metų pabaigoje užėmė 
Peugeot 307/308 (+350 proc.)

Didžiausią prekybos rinkos kritimą 2007 m. pabaigoje patyrė Mitsubishi L200 modelis




