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Dėmesio! Jau veikia “Auto Bild
Lietuva“ tinklalapis, kuriame
galite rasti nemažai informaci-
jos apie mūsų žurnalą. Taip 
pat įvairiausiais klausimais
galite pasisakyti 
interneto forume
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BrangΔs skaitytojai!
Ekonomikos nuosmukis
daugumą vairuotojų ver-
čia keisti bent dalį įpro-
čių. Kuo toliau, tuo dides-
nę reikšmę turi taupy-
mas. Dabar visiems labai
aktualu sutaupyti perkant
automobilį, remontuojant
jį, pilantis degalų, plau-
nant, įsigyjant draudimo
polisą ir t.t.
Šiame “Auto Bild Lietuva”
žurnalo numeryje prade-
dame naują rubriką “Tau-
pyk su “Auto Bild” (12
p.). Šį kartą nagrinėjame
degalų kainų skirtumus
įvairiuose degalinių tink-
luose, nuolaidų kortelių
naudą, informacijos apie
degalų kainas gavimo pa-
togumą. Iš pirmo žvilgs-
nio degalų kainos visur
beveik vienodos – skiriasi
tik keliais centais, tačiau
turint reikiamos informa-
cijos ir naudojantis kainų
analize per metus galima
sutaupyti visai padorią
pinigų sumą.
Kaip visuomet pristatome
naujausius modelius, grei-
tai pasirodysiančius Lietu-
vos automobilių salonuo-
se. Šiame numeryje – tai
naujas hibridinis Toyota
Prius (8 p.) ir miesto ma-
žylis Suzuki Alto (10 p.). 

Malonaus skaitymo!
Vitoldas Milius

TURINYS
Nr.15 (100) 2009

Audi A6 2.5 TDI quattro suteikia daug važiavimo
malonumo, tačiau jo eksploatacija brangi

Ekonominei krizei neatleidžiant gniaužtų, “Auto Bild
Lietuva” pataria, kaip sutaupyti pilantis degalų

AUTOMOBILIAI MŪSŲ ŽURNALE
18 Alfa Romeo MiTo
14 Audi A5
36 Audi A6
45 BMW X6 Active Hybrid
28 BMW 750i
15 Brusa Spyder
44 Citroen Hypnos
15 Devon GTX
16 Dok-Ing XD
14 Ford Ka
18 Honda Accord Type-S
44 Honda Insight
44 Lexus RX 450h
40 Mazda MX-3
18 Mercedes S 65
45 Mercedes S 400 Hybrid
14 Mitsubishi i-MiEV
46 Mitsubishi Lancer

14 Opel Ampera
20 Opel Zafira
17 Peugeot Oxia
17 Peugeot VLV
15 Peugeot 5008
45 Porsche Panamera Hybrid
28 Porsche Panamera S
15 Renault Clio Campus
20 Renault Grand Scenic
17 Renault Laguna
14 Subaru Stella
10 Suzuki Alto
15 Toyota iQ
8 Toyota Prius III
20 Toyota Verso
16 VW Golf
20 VW Touran
16 VW T5

i

12

Hibridiniai automobiliai ir toliau tobulėja – naujoji
Toyota Prius yra galingesnė ir ekonomiškesnė8

36

44 2011 metais rinkoje turėtų pasirodyti pirmieji
hibridiniai automobiliai, varomi dyzeliniu varikliu 
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Itin tikslus greiçio
matuokli¨ Ωem∂lapis
■■  “Auto Bild Lietuva” pristato sta-
cionarių greičio matuoklių žemėlapį.
Jame itin tiksliai pažymėtos vietos,
kuriose bus “šaudomi” greitį virši-
jantys vairuotojai. Tuo užsiims net
151 stacionarus matuoklis: 22 jau
įrengti, o likę 129 šalies keliuose

išdygs iki metų pabaigos. Taip pat
atkreipkite dėmesį, kad geltonais
apskritimais pažymėti lazeriniai, vie-
nu metu galintys užfiksuoti net iki
keturių pažeidėjų, o žaliais – rada-
riniai matuokliai, fiksuojantys tik
vieną greičio pažeidėją.
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TRUMPAI

DaΩniau nesidraudΩia
■■  Pastaraisiais mėnesiais vis dau-
giau vairuotojų ryžtasi važinėti ne-
turėdami privalomojo draudimo
poliso, o apsidrausti skuba tik su-
kėlę avariją. Tai įrodo, kad re-
gistruotų automobilių daugėja, o
draudimo sutarčių – ne. Draudimo
paslaugų specialistų tvirtinimu,
šiuo metu mažiausiai 5 proc. auto-
mobilių savininkų neturi draudimo
poliso. “TNS Gallup” apklausa
parodė, kad 22 proc. šalies vairuo-
tojų ilgiau ar trumpiau važinėjo
neapsidraudę. 8 proc. apklaustųjų
teigė pamiršę pratęsti sutartis, o
8,5 proc. prisipažino sąmoningai
nutarę nesidrausti, tikėdamiesi,
kad nieko bloga nenutiks. Per pir-
mus šešis šių metų mėnesius
nubausti 8406 neapsidraudę vai-
ruotojai.

Panaikins privilegijå
■■  Konkurencijos taryba nustatė,
kad Muitinės departamento reika-
lavimas, jog apgadintų importuo-
jamų automobilių defektus nu-
statyti gali tik atitinkamų markių
automobilių gamintojų įgalioti ats-
tovai, prieštarauja Konkurencijos
įstatymui. Tarybos teigimu, tyrimo
metu nustatyta, kad ši metodika
suteikė privilegiją šiems ūkio sub-
jektams kitų analogiškas pas-
laugas teikiančių ūkio subjektų
atžvilgiu. Muitinės departamentas
įgaliotas per mėnesį pakeisti šios
metodikos punktą, kad jis neprieš-
tarautų Konkurencijos įstatymui.

Baudå mok∂s savininkas
■■  Nuobaudas už Lietuvoje sta-
cionariais greičio matuokliais užfik-
suotus pažeidimus numatoma tai-
kyti paprasčiau. Jeigu paskolinote
savo automobilį draugui, o šis
viršijo greitį ir nenori prisipažinti,
baudą už transporto priemonės
nepriežiūrą teks sumokėti mašinos
savininkui. Taip esą bus stengia-
masi išvengti dabar pasitaikančių
piktnaudžiavimų.
Transporto priemonės savininkas
turės tris galimybes: sumokėti
pranešime nurodytą baudą per
numatytą terminą, ginčyti pažei-
dimą arba nurodyti kitą asmenį,
vairavusį transporto priemonę ir
sutinkantį su pažeidimu. Už pirmą
tokį pažeidimą numatoma bauda
nuo 300 iki 1000 Lt, už pakarto-
tinį – nuo 1500 iki 2000 Lt.

– lazeriniai greičio matuokliai, vienu metu
galintys užfiksuoti net iki keturių pažeidėjų;
– radariniai matuokliai, fiksuojantys tik vieną
greičio pažeidėją.
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“Auto Bild Lietuva“
interneto forumas: 

LAIŠKAI

http://www.autobild.lt

Mano 1989 m. Mercedes 230E
nebeveikia kuro siurblys. “Bosch”
firmos siurblys kainuoja apie 500
litų. Automobilių detalių parduotu-
vėje galima nusipirkti panašiai
atrodantį naują siurblį už 120 Lt.
Pardavėjas sako, kad tai firminė
prekė ir suteikia šiai detalei pusės
metų garantiją. Tačiau man nera-
mu dėl to, kad ant jo nėra jokių
žymėjimų. Kainos skirtumas yra
labai didelis. Ar verta rizikuoti?

Gintaras iš Klaipėdos

Žinomi gamintojai niekada nesle-
pia, kad tai yra būtent jų firmos

gaminys. Tuo tarpu detalė be
žymėjimo reiškia, kad ji tikriausiai
pagaminta Pietryčių Azijoje ar
Kinijoje ir dar nebuvo nuodugniai
ištirta pagal įvairius saugumo kri-
terijus. Tokio siurblio kokybę, pat-
varumą ir eksploatacinius para-
metrus sunku nuspėti. Blogas kuro
siurblys blogiausiu atveju nutekė-
jus degalams gali sukelti gaisrą
mašinoje. Taip pat gali būti, kad
siurblio našumas ar darbinis slėgis
bus per žemas, dėl to pablogės
automobilio techninės charak-
teristikos ir variklis dirbs garsiau.

ABL
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Praėjusiame numeryje klausėme,
ar perkant automobilį jums labai
daug ką reiškia mašinos prekės
ženklas, t.y. automobilio markė.

Gints. Kiekvienas prekės ženklas
turi savo vertę ir kainą. Ne paslap-
tis, kad Europoje prestižiniais
laikomi Mercedes, BMW, Audi ir
Volvo markių automobiliai, kurių
kaina yra maždaug ketvirtadaliui
didesnė. Manau, kad už markės
vardą daugiau mokėti verta.
Snow. Visiems aišku, kuo, tarki-
me, skiriasi Toyota ir Lexus ar Nis-
san ir Infiniti automobiliai, nors iš
tikrųjų tai yra tų pačių koncernų
produkcija. Juk negalima, pavyz-
džiui, lyginti Avensis modelio su
Lexus GS serijos mašina, jos ski-
riasi savo kokybe, todėl skiriasi ir
jų kainos. Kiekvienas koncernas į
markės populiarinimą investuoja
milijardus, norėdami sukurti kuo
geresnį savo prekės įvaizdį. Visa
tai kainuoja milžiniškus pinigus,
kuriuos vėliau ir norima atsiimti.
Buomas. Pastaraisiais metais labai
padidėjo, tarkime, “Volkswagen”
prekės ženklo vertė. Anksčiau tai
buvo paprasčiausio “liaudies au-
tomobilio” įvaizdis, o pastaruoju
metu šis ženklas asocijuojasi su la-
bai kokybiško produkto vardu.
BMW535. Kodėl, tarkime, už pi-
nigus, kuriuos teks sumokėti už
BMW, išeina kokie trys tos pačios
klasės modeliai, pažymėti, pa-
vyzdžiui, Dacia prekės ženklu?
Štai jums ir atsakymas į užduotą
klausimą.
Teliux. Man iš esmės prekės žen-
klas didelės įtakos neturi, gal todėl
ir važinėju Kia markės automobi-
liu, kuris yra trečdaliu pigesnis nei
analogas, turintis prabangios mar-
kės vardą. Juk dabar didžioji dalis
automobilių koncernų gamina
panašios kokybės automobilius, o
kainos skiriasi dėl reklamai ski-
riamų pinigų. 

Kitas ABL klausimas: pernai Lie-
tuvoje avarijose žuvo 33 proc.
mažiau žmonių nei 2007 m. Bet
ar pasikeitė mūsų vairuotojų
elgesys prie vairo, ar pagerėjo
eismo kultūra?

Neoriginalus kuro siurblys

Ar pakeitus Fiat Grande Punto mo-
delio lemputes būtina vėl suregu-
liuoti žibintų šviesas? Instrukcijoje
apie tai nieko neparašyta, bet bū-
tent tokią eilutę radau serviso sąs-
kaitoje. Pridursiu, kad nuo to laiko,
kai mašina išvažiavo iš gamyklos,
žibintas dar niekada nebuvo iš-
montuotas, mašina nedaužta –
tiesiog perdegė lemputė.

Darius iš Prienų

Mūsų patirtis kasmet testuojant
įvairiausių modelių šviesas rodo,

kad naujuose automobilių mode-
liuose tai, jog lemputė sumontuota
gamykloje, dar visai nereiškia, kad
ji sureguliuota taisyklingai. Pakeitus
lemputę, kiekvieną kartą rekomen-
duojama sureguliuoti žibintus iš
naujo. Mat net ir tame pačiame
modelyje gali būti konstrukcinių
skirtumų, jau nekalbant apie skir-
tingus modelius. Beje, net jei žibin-
tai ir veikia be trūkumų, vis tiek
bent kartą per metus reikėtų patik-
rinti, ar jie yra gerai sureguliuoti.

ABL

Íviesas reguliuoti reikia

Žibintus reikia reguliuoti kiekvieną kartą pakeitus lemputes 
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Senesnių žurnalo numerių galima
nusipirkti pigiau “Auto Bild Lietu-
va” redakcijoje Vilniuje, A.Goštau-
to g. 8 (darbo dienomis nuo 8 iki
17 val.). Telefonas pasiteirauti
(8–5) 262 68 13.
Pirmųjų žurnalo numerių nebėra
ir redakcijoje, todėl geriausia
“Auto Bild Lietuva” prenumeruoti.

Kur ̂ sigyti senesni¨
“Auto Bild Lietuva”
numeri¨?

�� Prenumerata: (8–5) 264 94 24 �� “Auto Bild Lietuva” ir “4x4” žurnalų prenumerata per dvi minutes: interneto adresas – http://prenumerata.veidas.lt 

Kod∂l g´sta ßviesos?
Praėjus trims mėnesiams nuo
keitimo mano automobilyje nut-
rūko skirstymo dirželis. Servisas
nenori remontuoti mašinos pagal
garantiją. Sako, kad paslauga buvo
atlikta kokybiškai. Dirželį pirkau ir
keičiau firminiame servise. Iš ko
galiu reikalauti kompensacijos?

Tadas iš Biržų

Siūlome iš pradžių nuvykti pas
ekspertus ir paprašyti nustatyti
dirželio trūkimo priežastį. Jei tai bus
serviso mechanikų kaltė (negerai
sumontavo dirželį ar nepakeitė
įtempimo guolio), turėtumėte
reikalauti kompensacijos iš serviso.
Jei dirželis nutrūko dėl nekokybiškų

detalių, reikia kreiptis į jų par-
davėją. Bet reikia atminti ir tai, kad
dirželis galėjo nutrūkti ir dėl kitokio
variklio gedimo, tuomet už mašinos
remontą bei eksperto paslaugas
teks sumokėti iš savo kišenės.

ABL

Kas sumok∂s uΩ nutrΔkus^ dirΩel^?

Išvažiuodamas iš garažo pastebė-
jau, kad priklausomai nuo auto-
mobilio variklio apsukų keičiasi
žibintų ir prietaisų skydelio ap-
švietimo galia. Esant mažoms
apsukoms, šviesos truputį prigęs-
ta ir kartais užsidega akumuliato-
riaus kontrolinė lemputė. Mano
mašina yra 1991 metų Volkswa-
gen Passat. Ar tokie požymiai
rodo, kad turėčiau ieškoti naujo
generatoriaus?

Bronius iš Raseinių

Prieš dvidešimt metų gamintose
mašinose neveikiančius apšvietimo
elementus galima ir suremontuoti,
ne tik juos pakeisti. Aprašytieji po-
žymiai iš tiesų rodo apie generatori-
aus gedimą. Bet šį gedimą tikriausi-
ai galima pašalinti paprasčiausiai
sumontuojant naujus generatoriaus
šepetėlius. Skaitytojo nurodytame
VW Passat modelyje keičiant šepe-
tėlius net nereikia išmontuoti gener-
atoriaus, o detalių kaina neviršija
keliasdešimties litų.                  ABL

Jei vaikas sėdi nugara važiavimo
krypties atžvilgiu, automobilyje
būtina išjungti saugos oro pagalvę

Senesnių automobilių generatoriaus detales pakeisti nėra nei sunku, nei brangu

Dirželis gali nutrūkti dėl blogo sumontavimo arba gamyklinio broko

Kada ißjungti
oro pagalv´?
Turiu automobilį, kuriame
galima išjungti keleivio sau-
gos oro pagalvę. Ar turėčiau
tai daryti ir tada, kai ant
priekinės sėdynės kėdutėje,
sumontuotoje priekiu važiavi-
mo krypties atžvilgiu, vešiu
vaiką?

Donatas iš Šiaulių

Keleivio oro pagalvę reikia
būtinai išjungti tada, kai ant
priekinės sėdynės kėdutėje,
sumontuotoje nugara važiavi-
mo krypties atžvilgiu, veža-
mas vaikas. Jei kalbama apie
vyresnius vaikus, kurie sėdi
priekiu važiavimo krypties
atžvilgiu, oro pagalvės išjungti
nebūtina. Vis dėlto mažylius
saugiausia vežti ant galinės
sėdynės sumontuotoje spe-
cialioje kėdutėje.

ABL

Netinkamos vasarå?
Mano mašinoje sumontuotos uni-
versalios padangos. Neseniai ser-
vise pasakė, kad jos yra pažeistos
dėl važinėjimo per didelius karš-
čius. Ar tikrai yra kokių tempe-
ratūros apribojimų dėl universalių
padangų eksploatacijos?

Tadas iš Telšių

Universalios padangos iš esmės
pritaikytos eksploatuoti ir žiemos,
ir vasaros sąlygomis. Dėl elastin-
gesnės savo konstrukcijos (dau-
giau lamelių, kitoks pačios gumos
mišinys) esant aukštai temperatū-
rai universalios padangos gali susi-
dėvėti kur kas greičiau negu įpras-
tinės vasarinės padangos. ABL
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Tobul∂jantis hibridasTobul∂jantis hibridas

Trečiosios kartos Toyota Prius galingesnis, ekonomiškesnis, jame daug techninių naujovių.

Taip veikia hibridin∂ transmisija
■■  Prius transmisiją sudaro
elektrinis ir benzininis varik-
liai, didelio galingumo baterija
(akumuliatorius) bei galios
paskirstymo įrenginys. Jis pa-
gal poreikį varomąją jėgą

sujungia arba išskirsto. Stabdant elektrinis variklis veikia kaip generatorius,
o sugrąžinta energija kaupiama akumuliatoriuje. Kad būtų išlaikytos aerodinaminės savybės, Prius nėra aukštas

■■■■ Rugpjãio mònes∞ ∞ Lietuvà
atkeliaus treãiosios kartos hibridi-
nis Toyota Prius modelis. Auto-
mobilis, kaip ir anksãiau, turi du
variklius – benzinin∞ ir elektrin∞,
taãiau skirtumai, palyginti su
pirmtaku, didÏiuliai. Hibridine
jògaine varomas automobilis su-
naudoja tik 3,9 litro degal˜, i‰me-
ta tik 89 gramus CO2, o vien elek-
tra varomas Prius gali vaÏiuoti
net 45 km/h greiãiu.

Tylenis
Nuspaudus mygtukà auk‰t˜j˜

technologij˜ transmisija pradeda
veikti be jokio garso. “Ready” –

pasireng´s vaÏiuoti – skelbia uÏ-
ra‰as centriniame monitoriuje.

4,46 metro ilgio automobilis
neskleidÏia jokio garso, niekas
nevibruoja. Beveik nervus tam-
panti ramybò ir futuristinio sti-
liaus vidus. Melsvai spindinti
automatinòs greiãi˜ dòÏòs vaira-
lazdò sumontuota ne prietais˜
skydelyje, o “kabanãioje” centri-
nòje konsolòje. ·alia jos trys
mygtukai: EV – vaÏiuoti veikiant
tik elektriniam varikliui, “Eco”
skirtas ∞jungti ypaã taupiam
reÏimui, o “Power” – sportiniam.
Savo potrauk∞ prie virtualumo
japonai demonstruoja tik vairuo-

tojo darbo vietoje. Monitorius
informuoja apie hibrido kompo-
nent˜ sàveikà, jame galima ma-
tyti, kuris i‰ dviej˜ varikli˜ kokiu
galingumu dirba, kiek ∞krauti aku-
muliatoriai.

Pirmiausia nuspaudÏiame “Eco”
mygtukà. Prius santriai reaguoja ∞
akceleratoriaus pedalo paspau-
dimà, hibridinò sistema, kurios
bendras galingumas 136 AG, sten-
giasi kuo labiau taupyti. Esant ‰iam
reÏimui net oro kondicionavimo
sistema dirba ekonomi‰kiau. 

Ir, prie‰ingai, ∞jungus “Power”
reÏimà pasiekiama didÏiausia galia.
Na, Ïinoma, Prius ne sportinis mo-

delis, viskas telpa ∞ ekologiniu po-
Ïiriu korekti‰kus ròmus. Vis dòlto
dinaminiai rodikliai visai neblogi –
iki 100 km/h greit∞ automobilis pa-
siekia per 10,4 s. Naujasis iki 1,8 l
darbinio trio padidintas benzininis
variklis, pasiekiantis 99 AG, yra
daug tylesnis nei 1,5 l (77 AG)
pirmtako variklis. 

Sukimo momentas apatiniame
ski˜ diapazone yra gerokai dides-
nis, bet nepaisant to naujasis Prius
vaÏiuoja ekonomi‰kai. Testuojant
automobil∞ degal˜ sànaudos buvo
4,5 litro, o vaÏiuojant “ekoralio”
reÏimu monitoriuje galima pamatyti
ir tokius skaiãius – 2,9 l/100 km. 



Tai mums patinka
Saulės stogas Saulės ener-

gija vėsins saloną. Šaunu!  

To mums trΔksta
Nėra lizdo, kad būtų galima

įkrauti akumuliatorių. Gaila, bet
“Plug-in” versija pasirodys ne anks-
čiau kaip 2010 metais.

Tai mus nustebino
“Kabanti” centrinė konsolė.

Iki šiol taip gamino tik “Volvo” – ele-
gantiška.

Ißvada

★    ★   ★   ★   ★★
■■  “Toyota” likvidavo senojo
Prius silpnąsias vietas. Dabar jis
gerokai tinkamesnis važinėti
kasdien. Japonai nuosekliai lai-
kosi savo strategijos – pagaminti
galingą hibridą. Kad tokio dy-
džio automobilio degalų sąnau-
dos būtų 3,9 l/100 km – tai irgi
puiku, kaip ir tyliai veikiantis
elektrinis variklis.

Techniniai duomenys
Toyota Prius III

Variklis – 4 cilindrų benzininis/elektrinis�Darbi-
nis tūris  – 1798 cm3 �Maks. galia – 73 kW (99
AG) esant 5200 aps./min. � Bendra galia – 136
AG �Maks. sukimo momentas – 142 Nm esant
4000 aps./min. � Varantieji ratai – priekiniai �
Pavarų dėžė – bepakopis automatas (CVT) �
Degalų bako talpa – 45 l � Vid. degalų sąnaudos
– 3,9 l/100 km � Maks. greitis – 180 km/h �
0–100 km/val. – per 10,4 s � CO2 – 89 g/km �

Kaina – nuo 89 900 Lt

★ ★ ★ ★ ★ – puikiai, ★ ★ ★ ★ ★★ – labai gerai, ★ ★ ★ ★★ ★★ – gerai,  ★ ★ ★★ ★★ ★★ – patenkinamai, ★ ★★ ★★ ★★ ★★ – nepatenkinamai 2009 • Nr. 15 | AUTO BILD LIETUVA 9

Puiki klimato reguliavimo
sistema: akumuliatoriaus vėdi-

nimo angos prie galinių sėdynių.
Mygtuko paspaudimu salonas
gali būti vėdinamas iš anksto

Švelnus tolesnis tobulinimas: 
kaip ir pirmtako, naujojo Prius galinis stiklas padalytas

Patobulinta naujojo Prius va-
Ïiuoklò puikiai tinka vaÏinòti nely-
giais Lietuvos keliais. Ji ne tokia
“medinò” kaip anksãiau ir, kaip
daugelis “Toyota” modeli˜, puikiai
sugeria ∞vairaus dydÏio kelio nely-
gumus. Nors i‰ Prius nesitikime
precizi‰ko valdomumo, vairas jau-
triai reaguoja ∞ tai, kas dedasi po
ratais, stropiai vykdydamas vairuo-
tojo komandas. 

Puiki idòja – stoglangis, kuriame
sumontuotos saulòs baterijos. Sau-
lòs energija vòsina Prius salonà. 

Lietuvoje naujojo Prius kaina
prasidòs nuo 89 900 Lt.

Vitoldas Milius

1) “Eco-Drive” ekranas: įrankiai, informuojantys apie degalų sąnaudas ir energijos srautus 2) EV, ECO ir “Power” režimas:
važiavimo programos, kurios nurodo, tik kokia arba dažniausiai pavara Prius važiuoja 3) perjungimo svirtelė 

3
2

1
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LIETUVIŠKA PREMJERA SUZUKI ALTO

■■■■ Senasis VW Polo? I‰parduota! Fiat
Panda? Trok‰tamas kaip niekada. Opel Agi-
la? ·iuo metu gamyba pristabdyta ir, atrodo,
tai t´sis iki Kalòd˜. Dòl nepaprastai dideli˜
kompensacij˜ (Vokietijoje siekianãi˜ net
2500 eur˜), prakti‰ki pigs automobiliai Eu-
ropoje perkami kaip niekada gerai. Praòjus∞
ruden∞ ParyÏiaus automobili˜ parodoje pris-
tatyta penktoji Suzuki Alto modelio karta.
Indijoje, Manesaro mieste, ∞sikrusioje
“Maruti Suzuki India” gamykloje gamina-
mas japonas Europoje parduodamas be var-
go. Na, o Lietuvoje maÏ˜ automobili˜ pak-
lausa didòja labai palengva, taigi ir Alto
sòkmò abejotina. 

Dizainas, komfortas 
ir praktißkumas

Sporti‰kos i‰vaizdos Alto – miesto auto-
mobilis. Aptaks kontrai su i‰rai‰kingo-
mis linijomis suteikia automobilio dizainui
elegancijos. Jis puikiai atitinka europieti‰kà
skon∞, o tik 870 kg svoris uÏtikrina degal˜
ekonomi‰kumà. ·iame nedideliame mode-
lyje (ilgis 3500 mm, plotis 1600 mm, auk‰-
tis 1470 mm) yra pakankamai komforto ir
patogum˜. Pradedant nuo GL ∞rangos ly-
gio, ∞ Alto komplektà ∞eina oro kondicionie-
rius, garso sistema su MP3 jungtimi, elek-
tra valdomi priekiniai langai ir centrinis du-
r˜ uÏraktas su nuotoliniu valdymu. 

Nors salone daugiausiai vietos priekyje,

automobiliu gali vaÏiuoti keturi suau-
gusieji. Salone gausu dòtuvi˜ smulkiems
daiktams susidòti. BagaÏin´ galima padi-
dinti nulenkiant galini˜ sòdyni˜ atlo‰us. Vi-
duje pakankamai erdvu, taãiau labai nejau-
ku. Sintetinis kvapas, pigiai atrodanãios
medÏiagos, kietos galv˜ atramos – niekas
nedÏiugina.

Vienas variklis  
Naujasis Alto varomas 1,0 litro trij˜ cilin-

dr˜, 68 AG benzininiu varikliu, kuris buvo
pristatytas su Splash modeliu. Tai lengvas ir
kompakti‰kas agregatas, atitinkantis “Euro
5” reikalavimus, jo sukimo momentas 90
Nm. Tokiais duomenimis, atrodo, nieko
nenustebinsi, bet dòl maÏo svorio Suzuki
Alto vaÏiuoja dinami‰kai ir teikia daug ma-
lonumo vairuotojui. Vidutinòs degal˜ sànau-
dos tik 4,4 l/100 km, o CO2 duj˜ i‰metama
tik 103 g/km. Ø Alto montuojama penki˜ pa-
var˜ mechaninò greiãi˜ dòÏò. Ji neblogai
suderinta su varikliu ir labai tinka permai-
ningam bei judriam vaÏinòjimui miesto
spstyse. Alto apsisukimo spindulys 4,5 m,
tad juo nesunku manevruoti net maÏiausiose
stovòjimo aik‰telòse.

Naujojo Suzuki Alto kaina prasideda nuo
28 800 lit˜. Jam suteikiama trej˜ met˜ arba
100 000 km garantija ir 12 met˜ garantija
nuo korozijos sukelt˜ defekt˜.

Vitoldas Milius

MaΩas ir ekonomißkas
Naujasis Suzuki Alto atkeliauja į rinką kaip tik
reikiamu laiku. Šiuo metu yra labai daug tau-
pančiųjų, todėl pardavimo sėkmės formulė –
mažas, praktiškas ir, žinoma, pigus automobilis.

Vidus erdvus, bet apdailos medžiagos galėtų būti geresnės

Bagažinę galima padidinti dalimis nulenkus galinę sėdynę

■ Naujasis Alto – patrauklus, stilingas,
judrus mieste, naudoja mažai degalų. 

Taigi jis atitinka šiuolaikinių 
vairuotojų gyvenimo būdą ir 
viso pasaulio poreikį tausoti 

aplinką. Be to, tai vienas 
smagiausių vairuoti 
miesto automobilių.

Ißvada

Techniniai duomenys
Suzuki Alto

Variklis – 3 cil. benzininis � Darbinis tūris –
996 cm3 � Maks. galia – 50 kW (68 AG)
esant 6000 aps./min. � Varantieji ratai –
priekiniai�Pavarų dėžė – 5/mech.�Vid. de-
galų sąnaudos – 4,4 l/100 km �Maks. grei-
tis – 155 km/h � 0–100 km/val. – per 14 s
�CO2 – 103 g/km � Kaina – nuo 28 800 Lt



Rinkos autsaideriai

Islandija –89,5 proc.

Lietuva –70,7 proc.

Latvija –80,1 proc.

Sausis–gegužė Pokytis proc.
2009 m. 2008 m. 2009/2008 m.

Airija 42 030 116 313 –63,9
Austrija 129 926 133 955 –3
Belgija 229 469 280 008 –18
Bulgarija 10 716 19 473 –45
Čekija 62 944 59 660 +5,5
Danija 42 712 70 083 –39,1
Didžioji Britanija 748 691 1 038 289 –27,9
Estija 4229 12 607 –66,5
Graikija 89 585 131 993 –32,1
Islandija 539 5150 –89,5
Ispanija 336 371 587 411 –42,7 
Italija 918 084 1 076 878 –14,7
Latvija 1992 9987 –80,1
Lenkija 141 988 141 009 +0,7
Lietuva 3201 10 918 –70,7
Liuksemburgas 22 444 25 000 –10,2
Norvegija 34 166 51 895 –34,2
Olandija 186 019 251 880 –26,1
Portugalija 57 088 93 435 –38,9
Prancūzija 896 178 909 142 –1,4
Rumunija 51 616 121 618 –57,6
Slovakija 28 672 28 304 +1,3
Slovėnija 24 266 32 820 –26,1
Suomija 44 151 75 888 –41,8
Švedija 80 401 115 552 –30,4
Šveicarija 106 520 120 171 –13,5
Vengrija 33 567 67 633 –50,4
Vokietija 1 632 294 1 329 133 +22,8
Visa Europa 5 959 859 6 919 205 –13,9
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RINKA NAUJŲ AUTOMOBILIŲ PARDAVIMAS

■■■■ GeguÏòs mònes∞ Europos
‰alyse buvo ∞registruota 5 proc.
maÏiau nauj˜ lengv˜j˜ automo-
bili˜ nei 2008 m. geguÏ´ – 1,27
mln. automobili˜.

DidÏiausia nauj˜ automobili˜
rinkos plòtra (+22 proc.), kaip
prane‰ò Europos automobili˜
gamintoj˜ asociacija ACEA,
uÏfiksuota Vokietijoje. Mat dau-
gelis Vokietijos pilieãi˜ susi-
gundò 2500 eur˜ premija perkant
naujà ma‰inà. Nedidelis rinkos
augimas matomas âekijoje ir
Slovakijoje, kur nuo ‰i˜ met˜
pradÏios firmos gali atgauti
PVM, jei perka naujà ma‰inà. 

Vienu procentu rinka paaugo ir
Lenkijoje, taãiau ten parkas nepa-
jaunòjo, nes i‰ ‰ios ‰alies nauji
automobiliai ‰iais metais masi‰-
kai reeksportuojami ∞ Vokietijà,
kurioje trksta kai kuri˜ nebran-
gi˜ ma‰in˜, daugiausia Dacia ir
Hyundai.

ABL inf.

Krizė neaplenkė verslo. Tik keliose Europos valstybėse per pirmus penkis šių metų
mėnesius įregistruota daugiau naujų automobilių nei pernai per tą patį laikotarpį.

Sausis–gegužė Pokytis
Rinkos dalis proc. Parduota vnt. proc.

2009 m. 2008 m. 2009 m. 2008 m. 2009/2008 m.
Volkswagen 11,5 10,1 682 430 698 387 –2,3
Audi 4,4 4,1 264 203 283 942 –7
Seat 2,2 2,3 132 284 160 232 –17,4
Škoda 3,4 3,1 200 133 211 763 –5,5
Peugeot 6,8 7,1 404 917 492 193 –17,7
Citroen 5,9 5,8 350 951 403 403 –13
Ford 9 8,4 536 550 579 741 –7,5
Volvo 1,4 1,6 81 000 107 351 –24,5
Fiat 7,5 6,8 446 356 467 095 –4,4
Lancia 0,8 0,8 49 446 54 159 –8,7
Alfa Romeo 0,8 0,6 47 687 43 024 +10,8
Opel 7,6 8,1 451 843 560 841 –19,4
Chevrolet 1,3 1,2 76 829 84 666 –9,3
Saab 0,2 0,5 14 000 31 875 –56,1
GM 0 0 930 2704 –65,6
Renault 6,9 7,5 412 138 528 990 –22,1
Dacia 1,5 1,1 89 965 73 929 +21,7
Toyota 5 5,2 298 804 358 207 –16,6
Lexus 0,1 0,2 8084 13 905 –41,9
Mercedes 4,1 4,6 242 446 317 220 –23,6
Smart 0,7 0,7 41 863 46 319 –9,6
BMW 3,8 4,4 229 383 304 990 –24,8
Mini 0,9 1 51 083 68 355 –25,3
Hyundai 2,3 1,7 136 956 120 680 +13,5
Nissan 2,1 2,4 126 400 167 717 –24,6
Honda 1,9 1,9 111 968 132 242 –15,3
Suzuki 1,8 1,7 109 147 115 568 –5,6
Mazda 1,6 1,7 93 088 118 146 –21,2
Kia 1,6 1,6 98 021 110 658 –11,4
Mitsubishi 0,8 0,9 46 987 61 981 –24,1
Land Rover 0,4 0,6 22 477 41 353 –45,6
Jaguar 0,2 0,2 12 646 16 749 –24,5
Chrysler 0,4 0,7 23 430 47 738 –50,9
Dodge/Jeep 1,0 1,3 61 457 87 881 –30,1
Visa Europa – – 5 959 859 6 919 205 –13,9

Automobili¨ registracija pagal valstybes

Automobili¨ registracija pagal markes

Nauj¨ automobili¨ registracija Europoje

Rinkos lyderiai

Vokietija +22,8 proc.

Čekija +5,5 proc.

Ša
ltin

is:
 AC

EA

Dacia +21 proc. Hyundai +13 proc.

Saab –56 proc. Chrysler –50 proc.



TAUPYMAS SUNKMEČIU / DEGALAIŽURNALISTINIS TYRIMAS

■■■■ Øprotis ne tik labai gajus, bet
daÏnai ir nenaudingas dalykas.
Tarkime, jeigu degalus nuolat
pilatòs toje paãioje, arãiausiai
nam˜ esanãioje degalinòje, uÏuot
tai dar´ pakeleivingose, kuriose
degalai keliais centais pigesni, per
metus vòjais paleidÏiate ne vienà
‰imtà lit˜.

Ekonominiam sunk-
meãiui vis dar neatlei-

dÏiant geleÏini˜ gniauÏt˜,
“Auto Bild Lietuva” pataria,
kaip galima sutaupyti pinig˜
pilantis degal˜. Taãiau atk-
reipkite dòmes∞, kad aptar-
sime tik legalius degal˜

∞sigijimo bdus, t.y., kaip sutau-

pyti pinig˜ pilantis benzino ar dy-
zelino didÏiausiose ‰alies degali-
nòse. Pigesnis dyzelinas i‰ tolim˜-
j˜ reis˜ vairuotoj˜, vadinam˜j˜
frist˜, ar maÏiau kainuojanãio
benzino ∞sigijimas Baltarusijoje,
Karaliauãiaus srityje bei kitose
‰alyse, ms˜ tikrai nedomina.

Èsigykite nuolaid¨ korteli¨
Kiekvienas didesnis degalini˜

tinklas silo nuolaid˜ korteli˜.
Dauguma atvej˜ jos yra nemoka-
mos, t.y. nieko nekainuoja. Jums
tereikia uÏpildyti pra‰ymà. Vie-
nintelis “Lukoil” degalini˜ tink-
las uÏ nuolaid˜ kortelòs ∞sigijimà
ne akcijos metu pra‰o 4,99 Lt, o

“Neste A24” nuolaid˜ kortel´
gausite tuo atveju, jei vienu metu
degal˜ pilsitòs ne maÏiau nei uÏ
50 lit˜.

Turòdami nuolaid˜ kortel´,
kiekvienam litrui degal˜ sutau-
pysite nuo keturi˜ iki a‰tuoni˜
cent˜. Kokia nuolaida bus taiko-
ma, kiekvienas degalini˜ tinklas
skaiãiuoja savaip. PavyzdÏiui,
turintieji “Lukoil” nuolaid˜ kor-
tel´ kiekvienam litrui degal˜
automati‰kai gauna penki˜ cent˜
nuolaidà. ·e‰i˜ cent˜ nuolaida
bus suteikiama tada, jei praòjus∞
mònes∞ minòtame degalini˜ tinkle
∞sipylòte ne maÏiau nei 75 l
degal˜. O maksimali net a‰tuonis

centus siekianti nuolaida bus
taikoma tuo atveju, jei praòjus∞
mònes∞ j˜ degalini˜ tinkle ∞sigi-
jote ne maÏiau nei 250 l degal˜.

O ‰tai “Orlen Lietuva” degali-
ni˜ tinkle penki˜ cent˜ nuolaidà
gausite kas kartà ∞sipyl´ ne ma-
Ïiau nei 9,99 l degal˜. Maksimali
8 cent˜ nuolaida ‰iame tinkle
suteikiama ∞sigijus ne maÏiau nei
30 l degal˜.

Kiek realiai pavykt˜ sutaupyti
pinig˜, kiekvienas vairuotojas
turòt˜ pasiskaiãiuoti asmeni‰kai.
Tarkime, ‰i˜ eiluãi˜ autorius, tu-
rintis “Lukoil” nuolaid˜ kortel´,
pildamasis degal˜ minòtame tin-
kle per pirmus ‰e‰is ‰i˜ met˜

Kaip pigiau
^sipilti
degal¨?

Įsigiję degalinių siūlomų 
nuolaidų kortelių bei stebėdami
degalų kainas internete per 
metus degalams galite 
sutaupyti ne vieną šimtą litų.
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Degalinė 95 markės Dyzelino Suskystintų Nuolaida Kortelės Degalinių Degalų
benzino kaina (Lt), kaina (Lt), dujų kaina (Lt), degalams su kaina (Lt) skaičius kainos

mažiausia/didžiausia mažiausia/didžiausia mažiausia/didžiausia specialia Lietuvoje internete
kortele (ct)

“Alexela” 3,44/3,57 2,99/3,14 neprekiaujama 7 nemokamai 22 yra, nepatogu naudotis
“Lukoil” 3,51/3,63 3,08/3,20 1,65/1,79 5–8 4,99 117 yra, labai patogu naudotis
“Neste A24” 3,36/3,57 2,93/3,14 neprekiaujama 7 nemokamai 37 nėra
“Orlen Lietuva” 3,63 3,20 1,79 5–8 nemokamai 23 yra, nepatogu naudotis
“Statoil” 3,42/3,64 2,99/3,21 1,65/1,79 4–7 nemokamai 73 yra, labai patogu naudotis
* čia pateikiami liepos 9-osios duomenys

Penki¨ didΩiausi¨ tinklini¨ degalini¨ informacija*

mònesius sutaupò 38,43 Lt.
Jums gali kilti klausimas, i‰ kur
taip tiksliai Ïinomas nuolaidos
dydis? Atsakymas labai papras-
tas. Prisijungus prie “Lukoil”
svetainòs internete, tereikia
nurodyti savo kortelòs numer∞,
∞vesti slaptaÏod∞ ir bus matomi
visi duomenys: kiek, kurià
dienà bei kurioje degalinòje pil-
tasi degal˜, kiek jie kainavo bei
kokio dydÏio nuolaida buvo
suteikta.

Pasidom∂kite degal¨
kainomis internete

Prie‰ kiekvienà kartà pil-
damiesi degal˜ nepatingòkite
atsiversti degalinòs interneto

svetainòs, kurioje rasite nau-
jausias degal˜ kainas. Gali
bti, kad ‰iandien degalai
pigiau parduodami ne jums
∞prastoje degalinòje arãiausiai
nam˜, o kitoje, kuri jums kaip
tik pakeliui.

Tarkime, liepos 9-àjà, kai bu-
vo ruo‰iama ‰i medÏiaga, Vil-
niaus “Lukoil” degalinòse 95
markòs benzinas vidutini‰kai
kainavo 3,60 Lt. Taãiau dòl Laz-
dyn˜ tilto remonto netoli esan-
ãioje minòto tinklo degalinòje
95 markòs benzinas kainavo
3,56 Lt. Pilantis, pavyzdÏiui, 50
litr˜ benzino ‰ioje vietoje papil-
domai pavykt˜ sutaupyti 2 Lt.

Dar ∞domesni˜ ir akiai miel˜

degal˜ kain˜ aptiktumòte, jei
pasiÏvalgytumòte po kit˜ Lietu-
vos miest˜ degalines. Liepos 
9-àjà Vilniaus “Statoil” dega-
linòse 95 markòs benzinas
vidutini‰kai kainavo 3,64 Lt, o
PanevòÏyje – tik 3,42 Lt. Dar
pigesn∞ 95 markòs benzinà
Auk‰taitijos sostinòje silò
automatinòs “Neste A24”
degalinòs. âia jo kaina siekò
vos 3,36 Lt. O jei dar turò-
tumòte ir ‰io degalini˜ tinklo
nuolaid˜ kortel´, tai litrà 95
markòs benzino PanevòÏyje
btumòte ∞sigij´ vos uÏ 3,29 Lt.
Fantasti‰ka kaina – ypaã jei
lyginsime su Vilniumi.

Mindaugas Malinauskas

■■  Net ir legaliai pilantis degalų – iš šalyje
veikiančių degalinių – per metus galima su-
taupyti nemažą sumą pinigų. Tam tereikia
įsigyti dažniausiai nemokamai degalinių
siūlomų nuolaidų kortelių bei prieš pilantis
degalų pasidomėti jų kaina internete. Juk su
nuolaidų kortele kiekvienam litrui degalų
pavyks sutaupyti nuo keturių iki aštuonių
centų. Per metus ši suma dažnam vairuoto-
jui tikrai prikapsės bent jau 100 Lt. O jei
prieš pildamiesi degalų pasidomėsite, kurio-
je jums pakeleivingoje degalinėje jų kaina
mažiausia, sutaupyti turėtumėte dar dau-
giau. Gaila tik, kad mažuose šalies mieste-
liuose neretai būna vos viena degalinė, todėl
įsipilti pigesnių degalų konkurentų kolonėlė-
je nepavyks.

Ißvada
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Elektrinis motociklas Zero jau pri-
taikytas važinėti gatvėmis. Kaliforni-
jos gamintojas “Zero Motocycles”
parduoda Zero S už 9900 eurų (34
155 Lt), įskaitant atsiuntimo į Europą
išlaidas. 102 kg sveriančioje trans-
porto priemonėje yra ličio jonų bate-
rijos, 30 AG elektros motoras. Maksi-

malus greitis – 100 km/h. Visiškai
įkrautas motociklas turėtų nuvažiuoti
100 km, o įkrovimo laikas turėtų
trukti apie keturias valandas. Ga-
mintojo interneto puslapis –
www.zeromotocycles.com.

■■  

TR
U
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Parduotuv∂, kurioje galima nusipirkti “Formul∂s-1” detali¨
Be striukių, kepuraičių ir modeliukų,

“Toyota” F-1 gerbėjų parduotuvę papildė
nuostabą keliančios prekės. Interneto
puslapyje www.toyota-f1-shop.com gali-
ma užsisakyti įvairių lenktyninių bolidų
detalių, tokių kaip priekinis sparnas (800
eurų), stabdžių diskai (200 eurų) ar visas
kėbulas su grindimis (3500 eurų).

■■  

Japonijoje jau galima nusipirkti elektrinius
automobilius. Šių mažų automobilių kainos kol
kas bus palyginti didelės. Pavyzdžiui, net 34
tūkst. eurų (117 300 Lt) kainuoja Mitsubishi 
i-MiEV. Panaši ir Subaru Stella Plug-in kaina.
Tik valstybės parama padėjo Japonijos rinkoje
šių modelių kainą sumažinti iki pakenčiamų 
20 900 eurų (72 105 Lt). Kiek didesnis Opel

Ampera elektromobilis, pasirodysiantis 2011
metų, turėtų kainuoti net 39 tūkst. eurų 
(134 550 Lt). “Mitsubishi Motors” koncernas
savąjį i-MiEV vadina pirmuoju serijiniu būdu
gaminamu elektriniu modeliu, o “Subaru” savo
Stella Plug-in modelio iki 2010 m. kovo pabai-
gos ketina pagaminti tik 170 vienetų. 3,40 m
ilgio Subaru “dėžutė” turi 63 AG elektrinį variklį,

kurį maitina ličio jonų baterija su 346 voltų įtam-
pa. Visiškai įkrovus bateriją automobilis nuvaži-
uoja 90 km, tačiau nepasiekdamas maksi-
malaus greičio – 100 km/h. Namie iš įprastinio
elektros lizdo Stella gali būti įkrauta per penkias
valandas, o greitojo įkrovimo prietaisas per 15
minučių gali įkrauti bateriją iki 80 proc. Kokia
bus brangių elektromobilių paklausa, neaišku.

Mitsubishi / Subaru / Opel  Brangūs elektriniai nykštukai

Prad∂ta prekiauti pirmaisiais elektriniais modeliais

Ford Pristatymo problemos

KA beveik ne^manoma nusipirkti

■■  

Sutriko Ford Ka modelio prista-
tymas Europoje, ypač Titanium
versijos. Ka modelis, kaip ir Fiat
500, gaminamas Lenkijos “Fiat”
gamykloje Tychos mieste. Jau pasi-
taikė daugybė atvejų, kai pristaty-
mas buvo kelis kartus atidėtas ir
neretai neapibrėžtam laikui. Prie-
žastis – neįtikėtinai didelė Ford Ka
Titanium modifikacijos paklausa,

kuri šiuo metu sudaro sudaro 80
proc. visų Ka modelio užsakymų. O
“Ford” planavo viso labo 45 proc.
“Ford” koncernas žino apie šią
problemą ir bando rasti sprendimą.
Susidarius tokiai situacijai, oficialūs
atstovai neretai stengiasi išsisukti
siūlydami kitą modelį, dažniausiai
Vokietijos Kelno mieste gaminamą
Fiesta. 

■■  

Elektrinis motociklas iß Kalifornijos

Mitsubishi i-MiEV. Japonijoje jau galima
įsigyti tik su vairu dešinėje. Europoje
pasirodys tik 2010 m. pavasarį

Subaru Stella. Pirmiausia pagamintas kaip
įprastas benzininis modelis, vėliau šis
Subaru perdarytas į elektrinį automobilį

Audi Pirmoji oficiali nuotrauka

Ruden^ sulauksim∂ AUDI A5 SPORTBACK

Prekiauti Audi A5 Sportback
bus pradėta rugsėjį. Šis kupė-seda-
nas turės dideles vientisas baga-
žinės dureles, kurios spaudoje va-
dinamos “neįprasta bagažinės du-
relių koncepcija”. Tai yra išskirtinis
aukšto funkcionalumo lygio žen-
klas. Penkerių durų kupė-sedano
siluetas primena penktosios serijos

BMW GT, tačiau Audi bus kiek ma-
žesnė ir pigesnė. Turėdamas 2,81
m ilgio važiuoklės bazę ir kupė du-
reles be rėmų, Sportback bandys
sujungti Avant modifikacijos funk-
cionalumą su kupė važiavimo pojū-
čiu ir stilingumu. Pradinė modelio
kaina su 2.0 TDI 170 AG varikliu –
36 tūkst. eurų (124 200 Lt).

■■  

Opel Ampera. Iš pradžių planuotas kaip elekt-
rinis automobilis, dabar galima bus pasirinkti
benzininio ir elektrinio variklio hibridą



Būsimojo prancūziško Peugeot
5008 vienatūrio pirmosios nuot-
raukos – didelė nuostaba, mat iki
šiol apie šį automobilį informacijos
buvo mažoka. Naujojo automobilio
platforma pasiskolinta iš kito PSA
(“Peugeot-Citroen”) koncerno mo-
delio – Citroen C4 Picasso. Viena-
tūris Peugeot 5008 bus siūlomas
dviejų variantų: penkiavietis arba
septynvietis. Trys antros eilės sėdy-
nės yra vienodo pločio ir reguliuo-
jamos tik išilgai. Priekinio keleivio
sėdynė gali pavirsti staliuku. Vežti
bagažą bus patogu, nes nulenkus

galines sėdynes gaunamos lygios
grindys. Bagažinės talpa, priklauso-
mai nuo sėdynių išdėstymo, gali
būti nuo 758 iki 823 l., o nulenkus
galines sėdynes – iki 2506 l. Penki-
avietėje versijoje po bagažinės ki-
limėliu yra 60 l talpos slėptuvė.
Peugeot 5008 variklių gamą suda-
rys du benzininiai 1.6/120 AG ir
1.6 turbo/156 AG bei trys 1.6/110
AG, 2.0/150 AG ir 2.0/163 AG
dyzeliniai varikliai.
Serijinėje įrangoje taip pat numato-
ma ESP, šešios oro saugos pagal-
vės, elektrinis rankinis stabdys su

judėjimo iš vietos įkalnėje
funkcija bei oro slėgio

padangose da-
vikliai.

Šveicarų elektronikos įmonė “Brusa” sukūrė
elektrinį Brusa Spyder. Dvi vietos, du varikliai,
pasiekiantys 260 AG, leidžia šiai transporto
priemonei iki 100 km/h įsibėgėti per 6 s.
Visiškai įkrautas elektromobilis nuvažiuoja 125
km. Per tris valandas baterija įkraunama 60
proc. Kada ši mašina pasirodys rinkoje – dar
nežinoma.

■■  
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Naujos “Runflat” padangos
Pradūrimui atsparios padangos visuomet patikimesnės, ta-

čiau iki šiol jos buvo gana nepatogios ir brangios. Be to, dau-
gelis kitų “Runflat” tipo padangų savybių (akvaplanavimas,
stabdymo kelias ir kt.) būdavo blogesnės nei įprastinių padan-
gų. Naujos trečiosios kartos “Bridgestone Runflat” padangos
turėtų daug geriau susidoroti su kelio nelygumais ir pasižymėti
geresnėmis kitomis savybėmis. “Bridgestone” garantuoja, kad
su nuleista padanga bus galima nuvažiuoti 80 km.

■■  

TOYOTA IQ su 100 AG
Toyota iQ modelį dabar galima įsigyti ir su 1,3 l benzininiu 98 AG

varikliu, žinomu iš Yaris ir Auris modelių. Dėl “Start-Stop” sistemos nau-
jasis variklis turėtų sunaudoti tik apie pusę
litro daugiau degalų nei dabartinis 68 AG
variklis, kurio vidutinės sąnaudos – 4,8 l/
100 km. Maksimalus greitis padidėjo nuo
150 iki 170 km/h. Kaina su naujuoju mo-
toru – nuo 15 200 eurų (nuo 52 440 Lt).

■■  

Renault Clio Campus

Prat´sta modelio gamyba
Automobilių gamintoja “Renault” pratęsė Clio Campus modelio gamy-

bą iki 2009 m. gruodžio. Tokį sprendimą lėmė sėkmingas modelio par-
davimas Europos šalyse. Anksčiau Clio Campus gamybą buvo planuota
nutraukti 2009 m. spalį.

■■  

Devon Sensacingas sportininkas

DEVON GTX
Ant Dodge Viper bazės “Devon

Motorsports” sukūrė sensacingą
sportinį automobilį. Devon GTX, kol
kas dar tik kaip studija, bus pristaty-
tas rudenį vyksiančiame “Pebble
Beach Concours d’Elegance” rengi-
nyje. Anksčiau “Ford” kompanijoje
dirbęs dizaineris Danielis
Paulinas panaudojo

klasikinio sportinio automobilio stilių
– su ilgu variklio dangčiu ir plačiais
sparnais. Apie variklį “Devon Motor-
sport” dar neužsimena, tačiau šiuo
sportiniu automobiliu ketinama
sumušti ne vieną žiedinės trasos
rekordą. 

■■  

Peugeot Naujas modelis – 5008

CITROEN C4 PICASSO brolis 

■■  

Šveicarija Brusa Spyder

Dar vienas elektromobilis

Brusa Spyder, atrodančiam kaip Porsche, prireikia šešių sekundžių, kad įsibėgėtų iki 100 km/h

Peugeot 5008
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“Audi – 100 met¨” komplektacija
Šimtojo jubiliejaus proga “Audi AG” siūlo šių modelių jubiliejinę

komplektaciją: A3, A3 Cabrio, A4, A6, TT, A5 Coupe, Q5 ir Q7. Pati
įdomiausia yra Style komplek-
tacija, kurioje “Audi” siūlo
pasirinkti individualius slenks-
čių antdėklus, kuriuose atsis-
pindi sportinio automobilio
Typ C atvaizdas.

■■  
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GOLF ßeima su naujais varikliais
VW Golf jau galima užsisakyti su naujuo-

ju 1,6 l TDI. Golf variklis turi 105 AG, o CO2

emisija kilometrui turėtų būti 119 g (Golf Plus
– 126 g). Kaina – 20 100 eurų (69 345 Lt)
(Golf Plus – 22 100 eurų (76 245 Lt). Golf
Plus galima įsigyti su jau iš Golf žinomu gam-
tinių dujų ir benzininiu varikliu. Pradinė Golf
Plus BiFuel kaina – 22 460 eurų (77 487 Lt).

■■  

Volkswagen T5

Milijonasis T5 modelis
Paskutinę birželio dieną nuo

“Volkswagen Commercial Ve-
hicles” surinkimo konvejerio Hano-
verio (Vokietija) gamykloje nuriedė-
jo milijonasis T5 serijos automo-
bilis – Transporter mikroautobusas,
kuriame sumontuotas 1.9 TDI 85
AG variklis. Pagal Europoje naujai
užregistruotus automobilius T5
savo segmente išlieka pirmas. Per-
nai “Volkswagen Commercial Ve-
hicles” klientams pateikė per 178
tūkst. T5 modelių. Vokietija kartu
su Didžiąja Britanija, Nyderlandais
ir Austrija tebėra svarbiausios Euro-
pos rinkos.
T5 serijos sėkmės istorija prasidėjo
2003 m. paleidus šio modelio ga-
mybos konvejerius Hanoverio ir
Poznanės (Lenkija) gamyklose. Už-
daros T5 versijos gaminamos Ha-
noveryje, o atvirų konstrukcijų,

bortinės ir dvigubos kabinos modi-
fikacijos atkeliauja iš Poznanės. 
T5 serijos pagrindu gaminami
Transporter, Caravelle, Multivan ir
California modeliai. Daugybė lai-
mėjimų, nacionalinių bei tarptau-
tinių automobilių žurnalų apdova-
nojimų liudija apie T5 populiarumą
nuo pat jo pasirodymo. Neatsitikti-
nai kiekvienais metais savo seg-
mente T5 paprastai pasiglemžia ne
vieną apdovanojimą: Metų fur-
gonas, Metų transporteris (2003
m.), Tarptautinis metų furgonas
(2004 m.), Metų keturių varan-
čiųjų ratų automobilis (“Auto Bild
Allrad”, 2005–2009 m.), Metų tu-
ristinis automobilis (“Promobil”,
2009 m.) ir galiausiai Ateities kla-
sikinis automobilis (“Motor Klas-
sik”, 2007 m.).

■■  

** ***

“Level Green – ilgaamžiškumo idėja” – taip va-
dinasi nauja automobilių mieste Volfsburge vykusi
paroda. Daugiau nei 1000 kv. m teritorijoje ir
maži, ir dideli lankytojai žaismingai supažindina-
mi su automobilių ilgaamžiškumo tema. Dalis
parodos skirta “Volkswagen” įmonės ilgaamžišku-
mo politikai propaguoti.

■■  

Kroatija Žaliosios technologijos

Elektrinis automobilis 
“Dok-Ing” įmonė, įsikūrusi Zag-

rebe, iki šiol gamindavo tik JAV
armijai skirtus robotus-automobi-
lius. Šis verslas laikosi puikiai. Ka-
dangi dauguma modelių varomi
elektra, kilo idėja sukurti elektrinį
miesto automobilį, skirtą Kroatijai.
Dizaineriu buvo paskirtas Igoris Ju-
ricas, kuris dirbo kartu su Opel Za-
fira, Porsche Cayenne ir Smart

Roadster dizaineriais. Rezultatas –
miesto blusa, pavadinta XD, kurios
gamyba turėtų būti pradėta 2010
m. “Į Dok-Ing XD bus dedamos tik
ličio geležies fosfato baterijos”, –
pasakojo I.Juricas. Elektromobilio
kainą iš dalies subsidijuos Kroatijos
energetikos įmonė, kompensacijos
suma priklausys nuo nuvažiuotų
kilometrų.

■■  

Gudri idėja iš Kroatijos. 2,6 m ilgio XD turėtų pasiekti 130 km/h
greitį ir visiškai įkrautas be sustojimo nuvažiuoti 200 km

Paroda automobili¨ mieste

Volkswagen Level Green



Peugeot Antikvariatas

Lobis po aukciono kΔju

Istorinis ekologinis automobilis
– Peugeot VLV, pagamintas
1941 m. Peugeot koncepcinis
automobilis Oxia (dešinėje),
pagamintas 1985 m.,
parduotas už 120 tūkst. eurų

“Peugeot” atsisveikino su dalimi
jau antikvariniais tapusių savo
modelių. Aukcione, vykusiame
Sošo (Prancūzija), “Peugeot” mu-
ziejuje, buvo parduoti 34 iš 35 mu-
ziejuje stovėjusių automobilių. Dar
važiuoti galintis koncepcinis Oxia,
pagamintas 1985 m., buvo par-
duotas net už 120 tūkst. eurų (414
tūkst. Lt). Mažiausias pasiūlymas
buvo 90 tūkst. eurų, o 1941 m.
pagamintas elektrinis automobilis
VLV buvo parduotas už 22 tūkst.

eurų (75 900 Lt). Pradinė kaina
buvo 6 tūkst. eurų. Didžiausia su-
ma sumokėta už automobilį iš
privačių rankų – tai Peugeot 205
Turbo 16, už kurį gauta 225 tūkst.
eurų (776 250 Lt). Neparduotas
liko Peugeot 905, kuris 1991 m.
laimėjo lenktynes Suzukoje (Japo-
nija). Už jį buvo pasiūlyta 700
tūkst. eurų (per 2,4 mln. Lt), tačiau
mažiausia jo pardavimo suma
galėjo būti 850 tūkst. eurų (beveik
3 mln. Lt). 

■■  

Renault Laguna

Netrukus Europos automo-
bilių salonus pasieks šiek tiek
atnaujintas trečiosios kartos
Renault Laguna modelis, kurio
debiutas įvyko daugiau nei prieš trejus metus.
Iš esmės kosmetiškai pakito tik mašinos prie-
kinė dalis. Taip pat bus pradėta leisti nauja
modifikacija, pavadinta Tech Run, turėsianti
“Tom Tom” navigacinę sistemą (atmintyje – 23
Europos valstybių žemėlapiai), dviejų zonų
automatinį oro kondicionierių, temstant
automatiškai įsijungiančius žibintus bei 16
colių lengvojo lydinio ratlankius. Čia bus mon-
tuojami dyzeliniai 1.6 110 AG varikliai, vidu-

tiniškai 100 km sunaudojantys 4,9 l degalų.
Gamintojų teigimu, su pilnu baku bus galima
nuvažiuoti net 1200 km. Taip pat bus galima
rinktis dviejų litrų darbinio tūrio motorus, kurių
galia – 130, 150 ir 180 AG. Trečiosios kartos
Laguna yra vienas saugiausių vidutinės klasės
modelių, kuris “Euro NCAP” bandymuose iš

37 maksimalių balų surinko 36 balus, o Vo-
kietijos ADAC saugumo testuose užėmė prizinę
vietą tarp aukštesnės klasės automobilių.
Atnaujinto Laguna kainos su 1.6 110 AG
dyzeliniu varikliu prasidės nuo 57 520 Lt, o
modelis su 2.0 140 AG motoru kainuos 
66 800 Lt. 

■■  

Apie tūkstantį lankytojų atėjo į Sošo mieste vykusį Peugeot aukcioną

Nedidelis
modelio 
atnaujinimas
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BENTLEYΩadina smalsumå
Rodydamas tik nespalvotų paveik-

sliukų iškarpas Bentley nori dar labiau
padidinti mūsų smalsumą – koks gi
bus supermodelio Arnage įpėdinis.
Paslaptis turėtų būti atskleista šių
metų vasaros pabaigoje, nors naujasis
modelis bus parduodamas tik 2010
m. Techniniai duomenys ir kaina dar

nežinomos. Su šiuo automobiliu Bent-
ley nori paskatinti nuo 1998 m. par-
duodamų automobilių realizavimą –
šįmet Europoje kol kas parduota tik
apie dešimt egzempliorių.

■■  
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LAMBORGHINI taupo energijå
Italų sportinių automobilių kalvis – kompanija “Lamborghini” – iki

2015 m. nori naujų modelių CO2 emisiją sumažinti 35 proc. Tai turėtų
tapti įmanoma pradėjus naudoti “Start-Stop” sistemą ir hibridinę pavarą.
Taip pat energija turėtų būti taupoma ir
gamybos procese – “Lamborghini” savo
pagrindiniame fabrike, įsikūrusiame Italijos
Sent Agatos mieste, ketina įrengti modernų
konvejerį, valdomą fotovoltinės sistemos.

■■  

2010 m. “Metų automobilis”

Paskelbtas pretendent¨ såraßas
Europos “Metų automobilio

2010” konkurso organizatoriai
paskelbė sąrašą modelių, kurie
kovos dėl vertingiausio Euro-
poje titulo “Metų automo-
bilis 2010”. Pirmame
etape į sąrašą pateko 30
automobilių – iš jų į
konkurso finalą pateks
tik septyni. 
Visas sąrašas pretendentų
“Metų automobilis 2010” titului
gauti atrodo taip: BMW Z4,
Chevrolet Cruze, Citroen C3 Picas-
so, Ford Ka, Honda Insight,
Hyundai i20, Hyndai ix55, Kia
Sorento, Kia Soul, Land Rover Dis-
covery, Lexus RX450h, Mazda 3,
E klasės Mercedes-Benz, Mit-

subishi Colt, Nissan 370Z, Nissan
Cube, Opel Astra, Peugeot 3008,
Porsche Panamera, Renault Sce-

nic / Grand Scenic, Seat Exeo,
Škoda Yeti, Subaru Lega-

cy, Suzuki Alto, Toyota
Avensis, Toyota iQ, To-
yota Prius, Toyota Urban
Cruiser, Toyota Verso,

Volkswagen Polo.
2009 metais konkurso žiuri

sudarys 59 žurnalistai iš 23 Euro-
pos šalių. Konkurso rezultatus pla-
nuojama paskelbti spalio 30 dieną.
“Metų automobiliu 2009” tapo mo-
delis Opel Insignia, tik vienu balu
aplenkęs naujos kartos Ford Fiesta,
2008 metais geriausiojo Europoje
titulas atiteko Fiat 500 modeliui. 

■■  

Italų Alfa MiTo bus pirmas “Fiat Auto” koncerno
modelis, turėsiantis naujos kartos ekologiškus varik-
lius, pavadintus “MultiAir”. Tai pagal visiškai naują
technologiją konstruojami motorai. Jau šį rudenį
rinkoje turėtų pasirodyti MiTo su 1.4 T MultiAir varik-
liai, pasieksiantys 105, 135 ir 170 AG.

■■  

Sportin∂ versija
Netrukus Europą pasieks sportinė Accord

modelio versija, kuri vadinsis Accord Type-S.
Ši modifikacija bus varoma benzininio 2.4
201 AG variklio arba turbodyzelinio motoro

(2.2 180 AG). Salono įranga prilygs geriau-
sioms dabar leidžiamo Accord modifikaci-
joms, o sportinė mašina kainuos nuo 
108 tūkst. Lt.

■■  

S klasės Mercedes 63 ir 65 AMG 

Dar galingesni limuzinai
Vokiečių tiuningo dirbtuvėse atsi-

dūrė du S klasės Mercedes mode-
liai, kurie po perdarymo tapo S 63
AMG ir S 65 AMG superautomobi-
liais. Pirmasis modelis dabar turi V8
6.3, kurio galia padidėjo iki 525
AG. Automobilis iki 100 km/h įsi-

bėgėja per 4,6 s. S 65 modelis po
AMG meistrų darbo dabar turi 6.0
612 AG motorą ir 100 km/h greitį
pasiekia per 4,4 s. Abiejų limuzinų
maksimalus greitis elektronikos yra
apribotas iki 250 km/h. Apie super-
automobilių kainas nepranešama. 

■■  

Ekologißkesni varikliai

Alfa Romeo MiTo

Honda Accord Type-S

Kieçiausi rießut∂liai vagims
Britanijos automobilių ap-

saugos organizacija “That-
cham” sudarė automobilių,
kurie yra labiausiai apsaugoti
nuo vagių, sąrašą. Neabejoti-
na šio sąrašo lyderė yra vo-
kiečių “Audi” kompanija. Ats-

kirose klasėse labiausiai nuo
ilgapirščių apsaugotais mo-
deliais įvardyti: Seat Ibiza,
Citroen C4, C5, Picasso ir
C6, Audi A4 ir Audi A5, Ford
S-Max bei Volkswagen Phae-
ton.

■■  

Apsaugos įranga
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■■■■ Jei js˜ kaimynas vienà dienà i‰
sportinio kupò persòdo prie viena-
trio vairo, galite neabejoti, kad jis
tapo racionaliu ‰eimos vyru. Juk
pagausòjus ‰eimai bei padaugòjus
mantos vienatriuose puikiai tilps

tiek viena, tiek kita.
Suprantama, kad ‰ie automobiliai

tikrai nòra skirti greiãio rekordams
siekti ir adrenalino proverÏiams
skatinti. Jie puikiai pasitarnaus
veÏiojant vaikus ∞ darÏel∞ ar mokyk-

là, o reikalui prispyrus i‰ prekybos
centro padòs parveÏti ir didesn´
komodà ar televizori˜. Pasirinku-
sios vienatrius, nepra‰aus ir tos
‰eimos, kurios vasarà mògsta ke-
liauti, ypaã ∞ uÏsien∞. Tolimesnòs

kelionòs ‰iais automobiliais tikrai
neprailgs.

Gr∞Ïtant prie ms˜ testo dalyvi˜
reikia pasakyti, kad “Renault” di-
zaineriams ir inÏinieriams pavyko
sukurti ne tik prakti‰kà, bet ir labai

È kur^ telpa daugiau?

Opel Zafira 1.7 CDTI

Opel Zafira “praryja” visą testo bagažą, nors vienatūrio bagažinės talpa
litrais nėra pati didžiausia. Bagažinės erdvę pavyksta gerai išnaudoti

Renault Grand Scenic dCi 130

Kad ir kaip bandytum, Renault Grand Scenic vienatūrio bagažinėje
pritrūko vietos vienam lagaminui. O juk turi tilpti ir vaikų žaislų dėžė
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graÏ˜ vienatr∞. Tai tikrai dÏiugi
i‰imtis tarp ‰eimynini˜ automobili˜.
Toyota Verso, kuris keiãia iki ‰iol
gamintà Corolla Verso, taip pat ne
tik i‰graÏòjo, bet ir tapo dar labiau
suaug´s, erdvesnis ir prakti‰kesnis.

Kà ‰ie naujokai sugeba, padòs
atskleisti j˜ konkurentai – Opel Za-
fira ir VW Touran. Visi keturi viena-
triai po variklio dangãiu slepia tur-
bodyzelinius motorus, kuri˜ galia –
nuo 125 iki 140 AG. Taip pat atreip-

kite dòmes∞, kad Opel Zafira ir Toyo-
ta Verso yra septynvieãiai, o Renault
Grand Scenic ir VW Touran – pen-
kiavieãiai. ·i˜ ‰eimynini˜ automo-
bili˜ kainos svyruoja nuo 66 iki 87
tkst. Lt. Sutikite, tai tikrai nemaÏi

pinigai, taãiau ko tik ne-
padarys subrend´s vy-
ras dòl mylimos
‰eimos.

Mindaugas Malinauskas

Daugiau erdvės – būtent dėl šios savybės šeimos vertina šiuolaikinius kompaktinius
vienatūrius. Ko verti naujieji Renault Grand Scenic ir Toyota Verso, padės išsiaiškinti
jau ne vienus metus parduodami jų konkurentai iš Vokietijos Opel Zafira ir VW Touran.

Toyota Verso 2.0 D-4D

Taip pat ir į Toyota Verso bagažinę dėl aukštų kampų netilpo visas
bagažas. Vienas lagaminas lieka namie, ir nieko čia nepadarysi

VW Touran 2.0 TDI

Į VW Touran bagažinę tilpo visas bagažas: septyni lagaminai, kelioninis
krepšys, kuprinė, žaislų dėžė, kosmetikos lagaminėlis ir meškiukai
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Opel Zafira – septynviečių kompaktiškų vienatūrių
pionierius. Tačiau šį kartą automobilis pralaimi.

Tikras septynvietis

4
vieta

Kaip į 4,5 metro ilgio automobilį
susėsti septyniems žmonėms?
Atsakymas labai paprastas – reikia
įsigyti Opel Zafira vienatūrį. Taip
pat atkreipkite dė-
mesį, kad šio vokiečių
automobilio salone
ant trečios eilės sėdy-
nių patogiai įsitaisys ne tik vaikai,
bet ir suaugę žmonės. Šia savybe
negali pasigirti nė vienas konku-
rentas. Puiku ir tai, kad esant
reikalui trečios eilės sėdynės susi-
lanksto ir visiškai pradingsta baga-
žinės grindyse, t.y. bagažinės
grindys tampa lygios. Tiesa, tuo jau

gali pasigirti ir visi trys vienatūrio
Opel Zafira konkurentai. 
Važiuojant aiškiai juntama, kad Za-
fira jau nebe jauniklis. Automobilio

pakaba linkusi bildė-
ti, pavaros jungia-
mos ne itin tiksliai, o
dyzelinis variklis vib-

ruoja. O ir sprinto rungtys Zafira
vienatūriui sekasi prasčiausiai. Daž-
nam vairuotojui gali nepatikti ir tai,
kad vairas įtaisytas gana žemai.
Nepadeda ir jo reguliavimas. Tačiau
kaip jau minėjome, jei ieškote tikro
septynviečio automobilio – Opel
Zafira kaip tik jums.

Septyni Ωmon∂s Zafira
salone ̂ sitaiso 
patogiausiai.

OPEL ZAFIRA 1.7 CDTI 349 taßkai

Zafira salono
dizainas jau
senstelėjęs ir
visiškai
nepanašus į akį
traukiantį
Insignia saloną.
Vienatūrio salone
puikiai įsitaisys
septyni žmonės

Naujasis Toyota Verso yra didesnis, įspūdingesnis ir
komfortiškesnis. Šis septynvietis tikrai daug sugeba.

Naujas dydis

3
vieta

Naujasis Verso, kuris keičia iki šiol
gamintą Corolla Verso, gali tikrai
daugiau nei pirmtakas. Vienatūrio
salone tilps septyni žmonės, tačiau
ant galinių trečios
eilės sėdynių patogiai
įsitaisys tik vaikai. Jei
jūsų atžalos jau gero-
kai ūgtelėjusios, antros eilės sėdy-
nes teks pastumti į priekį, kad gale
sėdinčiųjų kojos nebūtų prispaus-
tos. Tokiu atveju ir ant antros eilės
sėdynių patogiai įsitaisys tik ne-
aukšti keleiviai. Tačiau penkis
suaugusius žmonės Toyota Verso
priima tikrai svetingai. 

Vienintelis japonų vienatūris gali
pasigirti ir tuo, kad nulenkus antros
eilės sėdynes bagažinės dugnas
bus lygus. Ši savybė pasitarnaus

vežant didesnius kro-
vinius. Salone vai-
ruotoją pasitinka
centrinės konsolės

viršuje įtaisytas prietaisų skydelis.
Tai naujovė. Apdailos medžiagos iš
pirmo žvilgsnio atrodo puikios, ta-
čiau geriau įsižiūrėjus galėtų būti ir
geresnės. Maloniai nuteikia ne-
triukšmingas, nors ir ne itin dina-
miškas dyzelinis variklis bei komfor-
tiška pakaba.

Naujojo Toyota Verso
pakaba – tikrai
komfortißka.

TOYOTA VERSO 2.0 D-4D 350 taßk¨

Prietaisų skydelis
nuo vairo
perkeltas virš
centrinės
konsolės. Tai
naujovė. Ant
galinių trečios
eilės sėdynių
patogiai įsitaisys
tik vaikai
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VW Touran vis dar puikus pavyzdys kitiems vienatū-
riams, tačiau tai brangiausias testo automobilis.

Geras, bet brangus

2
vieta

Touran gaminamas jau šešerius
metus. Po variklio dangčiu burzgia
tas pats senas dyzelinis motoras, o
trečios eilės sėdynės papildomai
kainuoja 2407 Lt. Į
neviltį pirkėjus gali
varyti ir tai, kad
Touran kaina (nuo
87 528 Lt) didžiausia tarp šio
testo dalyvių. Tačiau piniginius
reikalus palikus nuošalyje tenka
pripažinti, kad Touran – har-
moningiausias tarp šio ketverto.
Penkiaviečiame vienatūryje puikiai
įsitaisys suaugę žmonės, į 695 l
tūrio bagažinę tilps daug bagažo, o

salono dizainas, nors ir atrodo
nuobodžiai, tačiau yra funkcio-
nalus ir papuoštas kokybiškomis
medžiagomis. 

Iš miegų pažadintas
dyzelinis motoras
suriaumoja ganėti-
nai šiurkščiai, tačiau

pajudėjus iš vietos šis trūkumas
akimoju išgaruoja. Touran žvaliai
iriasi į priekį ir vidutiniškai sudegi-
na tik 6,5 l dyzelino. Pakaba
ganėtinai standi, tačiau kieta jos
tikrai nepavadinsi. Jei ne milžiniš-
ka VW Touran kaina, vienatūris
būtų tapęs šio testo nugalėtoju.

Touran vis dar 
puikus pavyzdys
konkurentams.

VW TOURAN 2.0 TDI 361 taßkas

Touran vienatūris
gaminamas jau
šešerius metus,
todėl salono
dizainas pabodęs.
Trečios eilės
sėdynės
papildomai
kainuoja 2407 Lt

Vienatūriai gali būti ne tik praktiški, bet ir elegantiški
bei nebrangūs. Tai įrodo Renault Grand Scenic.

Elegantißkas ir nebrangus

1
vieta

Greta kampuoto dizaino kolegų
prancūzų Renault Grand Scenic
atrodo tikra puošmena. Tą patį
įspūdį daro ne tik vienatūrio išorė,
bet ir vidus. Trum-
piau tariant, apdailos
medžiagų kokybė ir
išorės bei vidaus ža-
vesys – tikrai geras. Malonu sėdėti
ir ant minkštų sėdynių, kurias dar
galima ir įvairiausiai reguliuoti.
Įtikina ir talpi (678 l) bagažinė,
dydžiu nusileidžianti tik VW
Touran (695 l) bagažinei. 
Pradėjus judėti naujuoju prancūzų
vienatūriu tampa aišku, kad tai kur

kas labiau vykęs automobilis nei
pirmtakas. Vairo sistema gana
standi, dyzelinis motoras nei per
silpnas, nei per garsiai riaumojan-

tis, o pakaba minkš-
ta kaip pūkas. Tiesa,
važiuojant didesniu
greičiu, pavyzdžiui,

greitkeliu, ji vargina savo bildesiu. 
Taip pat reikia pripažinti faktą, kad
Renault Grand Scenic konkuren-
tus įveikė dėl itin patrauklios kai-
nos. Juk prancūzų vienatūris už
konkurentus atsieis pigiau 15–21
tūkst. Lt. O tai jau tikrai labai
didelė suma.

Renault Grand Scenic–
vienatΔris, 
glostantis ak^.

RENAULT GRAND SCENIC dCi 130 362 taßkai

Visais valdymo
prietaisais, išsky-
rus žemai įtaisytą
kondicionieriaus
mygtuką, naudotis
tikrai patogu.
Grand Scenic bū-
na penkiavietis
arba septyn-
vietis
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Matmenys (milimetrais) VW
Plotis viduje (pr./gal.): 1485/1495
Tarpratis (pr./gal.): 1541/1514
Plotis: 1794

Bazė 2678/Ilgis 4407

Eksploataciniai duomenys OPEL RENAULT TOYOTA VW
Techninė priež. nuvaž. (km) 30 000 30 000 15 000 30 000
Remonto išlaidos (Lt) 
nuvažiavus 120 000 km 1884 3709 5137 4103
Garantija (m.)/
ridos apribojimas (km) 2/be aprib. 2/be aprib. 3/100 000 2/be aprib.
Prarūdijimo garantija (m.) 12 12 12 12
Draudimo įmoka (Lt) 1 m./
apsaugos lygis* 3332/3 2757/3 3376/3 4078/3
* “Lietuvos draudimo” duomenys

Kainos/įranga OPEL RENAULT TOYOTA VW
Modifikacija Zafira Grand Scenic Verso Touran 

Enjoy Expression Linea Terra Highline
Oro pagalvių skaičius 4 6 9 6
ABS/ESP S/S S/S S/S S/S
Oro kondic./klimato kontrolė (Lt) S/1270 –/S S/P –/S
Automat. pavarų perjungimas (Lt) N N N 5473
El. langų kėlikliai priekyje S S S S
El. valdomi lauko veidrodėliai S S S S
CD grotuvas S S S S
Lengvojo lydinio diskai (Lt) 535 1872 1540 S
“Metalic” dažai (Lt) 1514 1340 1320 1453
Bazinė kaina (Lt) 81 101 66 060 81 090 87 528
S – serijinė, N – nekomplektuojama, P – aukštesnė komplektacija

Testuota OPEL RENAULT TOYOTA VW
Stabdymo kelias (100 km/h, m) 
atvėsusiais/įkaitusiais stabdžiais 37,7/37,8 37,1/35,9 36,4/35,0 37,8/37,3
Įsibėgėjimas (s) 0–50/0–100 km/h 3,8/11,5 3,6/11,2 3,7/11,5 3,4/10,5
(s) 60–100/80–120 km/h* 8,2/16,2 7,5/12,9 7,9/15,0 6,6/11,9
Degalų sunaudojimas 
testuojant (l/100 km) 6,5 6,8 6,8 6,5
Nuvaž. atstumas pilnu baku (km) 890 880 870 930
Triukšmingumas (dB) 
50/100/130 km/h 62/69/71 58/67/72 60/68/73 60/69/71
Automobilio masė/kraulumas (kg) 1596/579 1630/540 1618/642 1625/585
* Pirmas skaičius – 4 pavara, antras – 6 pavara

Techniniai OPEL RENAULT TOYOTA VW
gamintojo duomenys
Durų/vietų salone sk. 5/7 5/5 5/7 5/5
Variklis turbodyzelinis turbodyzelinis turbodyzelinis turbodyzelinis
Variklio darbinis tūris (cm3) 1686 1870 1998 1968
Galia (AG esant aps./min.) 125/4000 130/3750 126/3600 140/4000
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 280/2300 300/1750 310/1800 320/1750
Maks. greitis (km/h) 189 195 185 200
Pavarų dėžė 6/mech. 6/mech. 6/mech. 6/mech.
Padangos 205/55 R16 205/55 R17 215/55 R17 205/55 R16
Degalų bako talpa (l) 58 60 60 60
Bagažinės talpa (l) min.–maks. 645–1820 678–2083 607–1696 695–1989
Degalų sąnaudos (l)* 7,1/4,9/5,7 6,8/5,0/5,6 7,1/4,7/5,6 7,4/5,3/6,1
*  mieste/užmiestyje/vidutinės

Į Volkswagen Touran bagažinę telpa nuo 695 iki
1989 l tūrio krovinys. Kraulumas – 585 kg

Maks. gylis – 1,80 m Min. gylis – 1,01 m

Min. plotis – 1,06 m

Prancūzų Renault Grand Scenic bagažinė “praryja”
iki 2083 l tūrio krovinį. Kraulumas – 540 kg

Maks. gylis – 1,90 m Min. gylis – 1,04 m

Min. plotis – 1,04 m

Vienatūrio Toyota Verso bagažinėje tilps iki 1696 l
krovinys, tačiau kraulumas didžiausias – 642 kg

Maks. gylis – 1,90 m Min. gylis – 0,86 m

Min. plotis – 1,01 m

Vokiečių Opel Zafira maksimali bagažinės talpa
(1820 l) ir kraulumas (579 kg) – vidutiniški

Maks. gylis – 1,50 m Min. gylis – 1,00 m

Min. plotis – 1,07 m
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Ĺ

Salonas/bagažinė
Erdvumas priekyje 15 13 14 12 11
Erdvumas viduryje/gale 15 9 8 12 12
Erdvumo pojūtis 5 4 5 4 4
Bagažinės tūris 15 13 14 11 12
Kraulumas 5 3 4 5 4
Funkcionalumas 5 3 3 4 2
Buksyruojamas svoris 5 3 5 3 4
Matomumas 5 4 3 2 3
Medžiagų kokybė 10 7 8 7 8
Saugumo įranga 20 10 7 13 11
Tarpinis rezultatas 100 69 71 73 71

Variklis/pavarų dėžė
Įsibėgėjimas 10 5 6 5 5
Maksimalus greitis 5 3 3 2 3
Variklio elastingumas 15 12 12 11 10
Pojūtis važiuojant 10 7 5 8 6
Sukimo momentas 5 3 4 2 3
Pavarų dėžė 10 7 9 6 7
Degalų sąnaudos 
testuojant 25 15 16 15 16
Nuvažiuotas atstumas 
pilnu baku 5 3 4 3 3
Aplinkos tarša 15 8 7 9 9
Tarpinis rezultatas 100 63 66 61 62

Važiuoklė/komfortas
Pakaba 20 12 13 15 12
Priekinės sėdynės 15 12 14 11 13
Galinės sėdynės 10 7 7 6 8
Triukšmin. matuojant 5 3 3 2 2
Subjektyvus triukšmin.
vertinimas 10 7 6 8 7
Komforto įranga 15 15 13 12 11
Papildoma įranga 5 2 3 2 3
Valdymo įranga 10 8 9 7 8
Oro kondicionieriaus 
veikimas 10 6 6 6 5
Tarpinis rezultatas 100 72 74 69 69

Važiavimo savybės
Važiav. užtikrintumas 20 17 18 16 16
Elektroninė pagalba 
vairuojant 10 8 9 7 7
Važiavimas tiesiąja 5 5 5 5 5
Važiav. įveikiant posūk. 15 10 13 9 10
Vairo sistema 15 9 12 9 10
Stabdžiai 20 15 12 16 12
Trauka 10 7 7 7 7
Apsisukimo spindulys 5 2 2 1 1
Tarpinis rezultatas 100 73 78 70 68
Testo metu Vokietijoje 
gautų duomenų 
įvertinimas 400 277 289 273 270

Eksploatacinės išlaidos Lietuvoje
Bazinė kaina 50 48 35 39 39
Nuvertėjimas 20 14 16 16 16
Techninis aptarnavimas 10 7 7 5 9
Garantija 10 7 7 9 7
Draudimas 10 9 7 8 8
Tarpinis rezultatas 100 85 72 77 79
Galutinis įvertinimas 500 362 361 350 349
VIETA 1 2 3 4

Kainos ir kokyb∂s 
santykio nugal∂tojas 
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VW RENAULT OPEL TOYOTA
Dizainas ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

Charakteris ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

Valdymas ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

Komfortas ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

Įvaizdis ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

Galutinis 
įvertinimas ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★ ★★★★★

Šiame skyrelyje aptariama tai, kas nebuvo įvertinta taškais.

Linksmasis skyrelis

■■  Kurdami praktiškus vienatūrius dizai-
neriai neleidžia savo vaizduotei per daug
įsišėlti. Šiuo atžvilgiu Renault stilistai nu-
sipelno pagarbos. Grand Scenic džiugina
savo išvaizda, kuri visai nekenkia prak-
tiškumui. Tuo tarpu konkurentai atrodo
gana liūdnai – tipiški vienatūriai. Tas pats
rezultatas laukia ir vertinant automobilių
charakterį. Todėl perkantieji šias mašinas
neturėtų susidaryti klaidingos nuomonės,
kad tai gali būti sportiški automobiliai.
Juk nemažas vienatūrių svoris ir spintos

dydžio “kakta” (status priekis) tikrai
neskirti versti medžiams, kai po variklio
dangčiu 125–140 AG motorai. Tiesa,
vienintelis VW Touran įrodo, kad šiuo
vienatūriu važiuoti smagiau nei konku-
rentais. Vertinant įvaizdį mūsų šalyje pir-
muoju smuiku groja VW Touran ir Toyota
Verso. Konkurentai jiems šiek tiek
nusileidžia, tačiau galutinis visų automo-
bilių įvertinimas vienodas.
O ką jūs manote? 
Rašykite mums info@autobild.lt

■■  Renault Grand Scenic vienatūris atro-
do stilingiausiai. Būdamas dar ir pigiau-
sias, jis įveikia antroje vietoje likusį VW
Touran ir tampa testo nugalėtoju. Vo-
kiečių Touran vis dar puikus, tačiau ir
brangiausias automobilis. Toyota Verso

tikrai pranoko savo pirmtaką, tačiau
galutinėje testo rikiuotėje turėjo tenkin-
tis trečia vieta. Paskutinysis Opel Zafi-
ra, kuriam atiteko ketvirta vieta, be
didesnio vargo jaukiai susodins net sep-
tynis suaugusius žmones.

Ißvada

Galutinis ̂ vertinimas

362 taßkai
Renault Grand Scenic
Tai erdvus ir gražus vienatūris, bene
labiausiai džiuginantis itin palankia
kaina

361 taßkas
VW Touran
Šis vienatūris labiausiai patiks vairuo-
tojui. Tiesa, jo kaina stipriai kandžio-
jasi

350 taßk¨
Toyota Verso
Verso – erdvesnis, talpesnis ir gražes-
nis už pirmtaką, tačiau gana nepigus
vienatūris

349 taßkai
Opel Zafira
Šio vienatūrio didžiausias privalumas
tas, kad jame be vargo telpa septyni
keleiviai

1

2

3

4
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Išsprendę kryžiažodį iki liepos 26 d. (sekmadienio) 24 val., rašykite žinutę
tel. 1674: ABL (tarpas) atsakymas (tarpas) vardas (tarpas) pavardė (tar-
pas), pvz., ABL_VAIRAS_SIMAS_SIMAITIS_VILNIUS. Žinutės kaina –
2 litai. Kuo daugiau žinučių bus išsiųsta, tuo daugiau šansų laimėti! Nuga-
lėtoją paskelbsime 16-ame 2009 m. ABL numeryje. Sėkmės! 
14-ame ABL numeryje skelbto kryžiažodžio prizą laimėjo Audrius Bardzi-
lauskas iš Vilniaus. SVEIKINAME! Nugalėtoją prašome paskambinti tele-
fonu (8–5) 262 68 13, o prizus atsiimti per du mėnesius.

Keturioliktame (14/2009) “Auto Bild Lietuva” numeryje skelbto kry-
žiažodžio atsakymai:
V.: ediktas, ricina, Liteace, brigas, rikošetas, tostas, eritrocitai, Panama,
atletika, karieta, išeiviai, karaokė, Santa, breik, sultonas.
H.: Tribute, apkasai, Eclipse, tranzitas, angarai, sistematika, Eos, atašė,
dvikovos, kelias, krekeris, Aerio, Sirion, abchazai, taiga, kabina.

Galutinis atsakymas: BRANGSTA BENZINAS

LAISVALAIKIS KRYŽIAŽODIS

Puikus prizas –

Prizo kaina
120 Lt

✗✗✗✗✗✗

Vienas kaimynas teiraujasi kito:
– Klausyk, kaimynėli, o kodėl tu
savo mašiną pradėjai plauti nuo
numerio?
– Todėl, kad praėjusį kartą nuplo-
viau ne savo automobilį!

✗✗✗✗✗✗

Klausimas:
– Kada gi pagaliau Rusijos provinci-
jose pradės tiesti gerus, kokybiškus
kelius, tokius kaip Europoje?
Atsakymas:
– Jus ką, norite, kad mūsų piliečiai
turėtų galimybę dideliu greičiu nusi-
gauti iki kaimyninio kaimo. Nusi-

pirkti samanės. Motociklu. Dainuo-
dami užstalės dainas. Aštuoniese.
Naktį ir dar be šviesų. Tuomet na-
tūralios atrankos procesas gali įgauti
pačias grėsmingiausias tendencijas!

✗✗✗✗✗✗

Iš policijos pareigūnų užfiksuotų
įvykių suvestinės:
“Pėsčiasis bėgo per gatvę degant
raudonam šviesoforo signalui ir buvo
partrenktas priešpriešiais bėgusio
kito pėsčiojo.”

✗✗✗✗✗✗

Kalbasi du draugai:
– Girdėjau, kad turi automobilį, –
sako pirmasis. 

– Kaip čia tau pasakius... – atsako
antrasis ir šiek tiek pagalvojęs
priduria: – Mašina važinėja sūnus,

įregistruota ji žmonos vardu, o kai
reikia taisyti, tuomet jau tampa
mano...

Pasijuokite prie vairo

32 9

“Sonax” automobilio piežiūros
priemonių rinkinys

Ir kodėl aš nepirkau buto pirmame aukšte...

Prizą įsteigė 
www.mysonaxshop.lt
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fotoreporteriu! 
TapkTapk

SIŲSKITE NUOTRAUKAS

Konkursas prasid∂jo!Konkursas prasid∂jo!

Prizai

“Becker Traffic 
Assist Z201”

navigacin∂ sistema

Prizo steigėjas – “Becker”, www.mybecker.com

Prizo steigėjas – UAB “Alkotesteris”, www.alkotesteris.lt

Komplekte: laikiklis, USB laidas, 
automobilinis įkroviklis 12/24V, TMC antena.

Navigatoriuje yra 42-iejų Europos šalių žemėlapiai.

vviieettaa
11

Ωurnalo 
“Auto Bild Lietuva” 

metin∂ prenumerata 
2010 metams

Didžiausias ir populiariausias pasaulyje žurnalas apie automobilius mokslei-
viui ir studentui, eiliniam tarnautojui ir direktoriui, specialistui ir mėgėjui.

vviieettaa
33

vviieettaa
22

“AlcoScan AL-2500”
alkoholio matuoklis

Tai mažas, lengvas
alkoholio matuoklis,
skirtas asmeniniam

naudojimui.

Siųsdami nuotraukas tiek elektroniniu,
tiek paprastu laišku būtinai pateikite šią
informaciją apie save:
1. Vardas, pavardė
2. Adresas (gatvė, namo ir buto nr.)
3. Miestas
4. Telefonas (geriausia mobilusis)
5. Elektroninio pašto adresas
6. Amžius 

■■  “Auto Bild Lietuva” skelbia naują konkursą
geriausiai žaismingai fotografijai automobilių
tema išrinkti. Visos iki šių metų rugpjūčio 
20 d. į redakciją atsiųstos įdomios ir koky-
biškos nuotraukos bus spausdinamos žurnale.
Trijų geriausių nuotraukų autoriai bus
apdovanoti vertingais prizais. Pirmosios vietos
laimėtojas gaus “Becker Traffic Assist Z201”
navigatorių, antrosios – alkoholio matuoklį
“AlcoScan AL-2500”, o trečiosios – 2010 m.
“Auto Bild Lietuva” metinę prenumeratą.
Nugalėtojai bus paskelbti 19-ame “Auto Bild
Lietuva” numeryje rugsėjo 12 d.

Nuotraukas prašome siųsti elektroniniu paštu
info@autobild.lt arba redakcijos adresu: 
“Auto Bild Lietuva” fotokonkursui, 
A.Goštauto g. 8, Vilnius, LT–01108.

KONKURSAS
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MAŽASIS TESTAS PORSCHE PANAMERA S prieš BMW 750i

Pirmą kartą į mūsų rankas pateko naujutėlaitis Porsche
Panamera, kuris iškart stoja į kovą su prabangiausiu
BMW “septintuku” – 750i. Ar sportinių automobilių
gamintojas turi šansų nugalėti šioje dvikovoje?

Kas gamina geria

4.8 l V8 variklis, pasiekiantis 400 AG, slepiasi po Porsche variklio dangčiu. Nuolaidi galinė dalis su automatiškai iškylančiu galiniu oro aptaku. Sportiškas žemas he  

Porsche Panamera S



■■■■ Prie‰ mano akis stovi Panamera.
Tyliai urzgia laisvàja eiga dirbantis
variklis. Kaip apibdinti ‰∞ automobil∞?
Sportinis? Vargu – jis net 5 m ilgio ir
sveria 1,8 tonos. Kupò? Kokiame kupò
ant galini  ̃ sòdyni  ̃ patogiai gali ∞si-
taisyti 1,90 m auk‰tagis? Net Mercedes
CLS nepasiÏymi tokia erdve. Sedanas?
Taip pat nelabai – kokio sedano gale
tenka sòdòti ant grind˜? O ir bagaÏinòs
durys, atsidaranãios kartu su galiniu
langu, yra heãbeko, o ne sedano savybò.

I‰ priekio Panamera atrodo lyg 911,
kuriam kaÏkas gale priaugino kuprà.
I‰vaizda, kaip ir maistas, – skonio
reikalas. Kai kam patinka cepelinai, o
kai kas ∞ juos Ïiròti negali ir mieliau
renkasi jr˜ gòrybes.

Taãiau net didÏiausias skeptikas,
praleid´s dienà prie Panamera vairo,
pakeis savo nusistatymà ‰io automo-
bilio atÏvilgiu. Tai egzoti‰ka ma‰ina: ji
ne klasikinis paprastas sedanas, o platus
ir Ïemas, prabangus bei labai greitas
automobilis, pasiÏymintis ai‰kiai i‰-
reik‰tais tipiniais Porsche bruoÏais. Tai
lyg kupranugario ir leopardo hibridas –
priskirti j∞ kaÏkuriam automobili˜ tipui
ne∞tikòtinai sunku.

Teigiamos limuzin¨ savyb∂s
Panamera modeliui rinkoje nòra tie-

siogini  ̃konkurent ,̃ todòl dvikovai nu-
taròme pasirinkti sporti‰kiausià voki‰kà
sedanà – BMW 750i. Taigi viename
ringo kampe – Panamera S modelis, po
kurio variklio dangãiu 4.8 V8 benzininis
variklis, pasiekiantis 400 AG. Kitame –
750i, kurio 4.4 V8 benzininis motoras su
dviem turbinomis pasiekia 407 AG.

Dvikovos dalyvi˜ kainos, kaip ir
varikliai, taip pat pana‰ios. Pigiausias

Panamera kainuoja 326 tkst. lit˜. Tuo
tarpu BMW 750i tik ‰iek tiek pigesnis –
kaina prasideda nuo 321 700 lit˜.

Taãiau prie Panamera modelio
pridòjus automatin´ pavar˜ dòÏ´ su
dviguba sankaba (PDK) bei pneu-
matin´ pakabà, jo kaina perkopia 350
tkst. lit˜. Btent toks modelis ir daly-
vavo ‰ioje grand˜ dvikovoje.

Vos ∞sòd´s ∞ Panamera supranti, kad
vairuoji tikrà Porsche. Gilios ir Ïemos
sportinòs sòdynòs, auk‰tai i‰kelti prie-
tais˜ skydelis bei centrinò konsolò –
viskas kaip sportiniame automobilyje.
Interjero medÏiagos – paãios praban-
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ausius limuzinus?

Neįtikėtina: Porsche konkuruoja su prabangiais
limuzinais. 7 serijos BMW ir Porsche Panamera –
ar tai įmanoma palyginti?

čbekas prieš klasikinių formų sedaną. BMW po variklio dangčiu slepia 4.4 l V8 motorą su dviem turbinomis ir 407 AG

BMW 750i
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giausios. Subtilios prabangaus medÏio
inkrustacijos sudaro ∞spd∞, lyg btume
penki˜ ÏvaigÏduãi˜ vie‰buãio bare.
Sòdòdamas viduje lengvai suprasite,
kad patekote ∞ Porsche automobil∞, tik
jo salonas prabangesnis.

Pirmasis ∞spdis? Mygtuk˜, sumon-
tuot˜ centrinòje Panamera konsolòje,
gausa gàsdina, taãiau jie i‰dòstyti
logi‰kai ir suprantamai, tad jais naudotis
patogu. Konsolòs vir‰uje ∞taisytas
nemaÏas jutiklinis ekranas – toks pat,
kaip 911 modelio.

Variklio uÏvedimas, kaip ir dera, ∞reng-
tas kairòje vairo pusòje. Panamerà uÏve-
dus, ima ‰velniai urgzti V8 variklis –
rodos, jis kaÏkur saugiai ∞vyniotas ∞ vatà.
Tai taurus dÏentelmen  ̃ automobilis, o
ne riaumojanti pabaisa. Øspdis dar pa-
geròja ∞siliejus ∞ transporto srautà. Moto-
ras dirba ne∞tikòtinai ‰velniai, pavaros
perjungiamos nejuntamai, netikòtai
lengva vairuoti ir stabdyti. Jeigu susto-
jote prie raudono ‰viesoforo signalo,
variklis visai nutyla – suveikia “Start/
stop” sistema, pirmà kartà sumontuota
Porsche automobiliuose. Taãiau tereikia
vos priglausti kojà prie akceleratoriaus
pedalo, ir variklis kaip mat pabunda.

VaÏiuojam ∞ greitkel∞. Nors 400 AG
tikrai daug, taãiau visiems “arkliams”
tenka grumtis su dideliu – beveik dviej˜
ton˜ – Panamera svoriu. Vis dòlto auto-
mobilis greitòja tolygiai ir uÏtikrintai iki
pat maksimali˜ 6700 aps./min., kol per-
jungiama auk‰tesnò pavara. Tai ne
puolòjas, o galingas sprinteris, stebòtinai
lengvai pasiekiantis maksimal˜ 283
km/h greit∞. Tuo pat metu vaÏiuojant
pastoviu greiãiu stebina ramybò – net
pasiekus 200 km/h greit∞ Panamera
vaÏiuoja septinta pavara, o variklis
veikia vos 3000 aps./min.

Dar labiau nustebino komfortas.
Rodos, kai gamino Panamerà, vokie-
ãiai 911 model∞ “sukryÏmino” su S
klasòs Mercedes.

Kaip puikiai Panamera elgiasi ke-
lyje, matyti vos tik persòdus ∞ BMW.
“Septintuke” sòdòti tenka gerokai
auk‰ãiau. Dòl to matomumas geresnis,
taãiau sòdynòs nòra tokios puikios kaip
Porsche. Be to, BMW nòra toks komfor-
ti‰kas – viduje jauãiami net nedideli
kelio nelygumai. VaÏiuojant automo-
bilis greitai tampa nervingas – nesvarbu,
kuris vaÏiuoklòs reÏimas (sportinis,
komforti‰kas ar normalus) pasirinktas.
BMW pavaros persijungia ne taip ‰vel-
niai kaip Porsche, taãiau didesnis suki-
mo momentas (600 Nm – BMW prie‰
Porsche 500 Nm) greitkelyje leidÏia
vaÏiuoti dinami‰kiau. O taip ‰velniai,

Ar tai sportinis limuzinas?
■■  Jo svorio centras žemai, o svorio balansas – puikus.
Tai jį daro išskirtinį tarp prabangių sedanų. Puikiai su-
derinta važiuoklė, tobula aerodinamika tik dar labiau
pagerina šio automobilio valdymo savybes. Tačiau
dideli gabaritai ir svoris reikalauja galingesnio variklio –
“Turbo” versijos, pasiekiančios 500 AG.

Ar tai praktißkas ir tinkamas 
kasdienai automobilis?
■■  Manevruoti juo keblu, o didmiesčių spūstyse reikalin-
gas sumanus ir patyręs locmanas. Tiesa, jo bagažinė
gana erdvi – tai itin sveikintina. Išskyrus gremėzdišką
Cayenne visureigį, Porsche modelių gamoje geriau
šeimai pritaikyto automobilio nerasite.

Techniniai duomenys
Porsche Panamera S PDK

Variklis – benzininis, V8 tipo, įmontuotas
išilgai, 4 cilindro vožtuvai �Darbinis tūris –
4806 cm3 �Maks. galia – 294 kW (400 AG)
esant 6500 aps./min. � Maks. sukimo
momentas – 500 Nm esant 3500 aps./
min. Varantieji ratai – galiniai � Pavarų
dėžė – 7 bėgių automatinė su dviguba
sankaba (PDK) � Padangos – priekyje
245/50 ZR18, gale 275/45 ZR18 � Degalų
bako talpa – 80 l �Vid. degalų sąnaudos –
10,8 l/100 km �Maks. greitis – 283 km/h
� 0–100 km/h – per 5,4 s � CO2 – 253
g/km � Ilgis/plotis/aukštis – 4970/1931/
1418 mm � Bagažinės tūris – 445–1263 l
�Kaina – nuo 338 700 Lt

PORSCHE PANAMERA S                                       prieš BMW 750i

Panamera – universalus automobilis. Jis labai greitas ir tuo pat metu komfo 

Èvertinimas 70 proc. 80 proc.

Porsche Panamera S

Porsche sėdėsena primena sportinį automobilį. Centrinėje konsolėje sumontuotas jutiklinis ekranas.
Su mygtukų gausybe susidraugauti pavyko kur kas greičiau negu atrodė iš pirmo žvilgsnio

Gale – verslo klasės prabanga. Sėdintieji ant galinių
sėdynių mėgaujasi erdve kojoms ir galvai kaip
aukščiausios klasės limuzine. Aukštas centrinis tunelis
skiria dvi atskiras sėdynes – trečias čia nereikalingas

Prabangus ir universalus limuzinas: galines
sėdynes galima lengvai nulenkti. Tada atsiveria
lygios grindys ir 1263 litrų talpos bagažinė.
Standartinės bagažinės talpa – 445 l
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kaip BMW 750i variklis, turbt neburz-
gia nò vienas 8 cilindr˜ motoras.

Neigiamos limuzin¨ savyb∂s
O kaip Panamera elgiasi ∞veikdamas

poskius? Sukame i‰ greitkelio ∞ siaurà
uÏmiesãio keliukà. âia i‰kart atsisklei-
dÏia dideli˜ limuzin˜ trkumas – jiems
reikia daug vietos. Panamera vairuoto-
jui atrodo neÏmoni‰kai plati. Taip ir yra:
jos plotis net 1,93 m – trimis centime-
trais platesnò uÏ BMW “septintukà”.
Laimò, Panamera valdymas puikus –
vairo mechanizmas veikia itin tiksliai ir
precizi‰kai. Palyginti su BMW, ji daug
lengviau valdoma ir klusniau vykdo
vairuotojo komandas. Net sunku
patikòti, kaip greitai ir lengvai ‰is milÏi-
ni‰kas automobilis ∞veikia poskius.

Ir duobòtais keliais automobilis va-
Ïiuoja puikiai – tai Ïemo svorio centro ir
puikaus balanso nuopelnas. Net vaÏiuo-
jant sportiniu reÏimu komfortas niekur
nedingsta. Ai‰ku, Panamera, ∞veik-
dama poskius, niekada nebus tokia
greita kaip 911, taãiau tai neabejotinai
pats greiãiausias limuzinas rinkoje. ·is
faktas paai‰kòja persòdus ∞ BMW.

Greitai lekiant “septintuku”, pos-
kiuose priekinei a‰iai ai‰kiai trksta
sukibimo – per greitai ∞vaÏiavus ∞
posk∞ i‰kart ima slysti automobilio
priekis. Be to, kòbulas kur kas labiau
svyruoja, o vairuotojas dòl nejautraus
vairo mechanizmo kartais jauãiasi
tiesiog bejògis. Suprantama, tai nòra
blogas automobilis, taãiau poski˜
vingiuose jis nò i‰ tolo neprilygsta
Porsche Panamera modeliui.

Ramūnas Fetingis

Ar Panamera prabangus 
kelioninis automobilis?
■■  O taip! Tie, kurie sėdi Panamera modelyje, visada
yra dėmesio centre. Nesvarbu, ar esate priekyje, ar
gale. Šis automobilis – tai penkių žvaigždučių praban-
ga pasižymintis itin erdvus ir komfortiškas limuzinas.
Tikras Porsche su S klasės Mersedes bruožais.

Panamera – elegantißkas kup∂?
■■  Panašumų yra, tik reikia atidžiau įsižiūrėti.
Pavyzdžiui, žvelgiant į automobilio tris ketvirčius nuo
galo. Tačiau kai šis monstras pasirodo galinio vaizdo
veidrodėlyje, per kūną perbėga šiurpuliukai. Plonas,
žemas, platus keturduris nuolaidžia galine dalimi atro-
do kaip lydeka prabangių sedanų-karpių tvenkinyje.

Tai ne keturvietis 911, tam jis
per didelis ir per sunkus. Tačiau

kaip prabangus limuzinas, dvel-
kiantis sportiniu automobiliu, jis labai
įspūdingas. Nepaprastai erdvus ir
komfortiškas. Ir gerokai sportiškesnis
negu BMW.

MΔs¨ pasirinkimas

Porsche Panamera S

1 

Klasikinis prabangios klasės li-
muzinas. Galingas, tačiau kom-

forto požiūriu turėtų būti geresnis, kad
galėtų lygiuotis su Porsche Panamera.

BMW 750i

2

Techniniai duomenys
BMW 750i

Variklis – benzininis, V8 tipo su dviem
turbinomis, įmontuotas išilgai, 4 cilindro
vožtuvai � Darbinis tūris – 4395 cm3 �

Maks. galia – 300 kW (407 AG) esant 5500
aps./min. � Maks. sukimo momentas –
600 Nm esant 1750 aps./min. � Varantieji
ratai – galiniai � Pavarų dėžė – 6 bėgių
automatinė � Padangos – 245/50 R18 �
Degalų bako talpa – 82 l � Vid. degalų są-
naudos – 11,4 l/100 km �Maks. greitis –
250 km/h � 0–100 km/h – per 5,2 s �CO2

– 266 g/km � Ilgis/plotis/aukštis –
5072/1902/1479 mm � Bagažinės tūris –
500 l �Kaina – nuo 321 700 Lt

Panamera (kairėje)
sudrebino praban-
gių sedanų klasę.
Pirmasis palygini-
mas su BMW “sep-
tintuku” parodė,
kad Porsche suras
sau tinkamą nišą
tarp tokių automo-
bilių pirkėjų. Jis ne
tik sportiškas, bet ir
labai komfortiškas

 rtißkas. Íi maßina puikiai dera Porsche gamoje. Kå jis gali ir ko nesugeba?

60 proc. 80 proc.

BMW 750i

BMW automobilyje sėdima aukščiau. Vairuotojo vieta patogi, tačiau be sportinio žavesio. Automatinės pavarų
dėžės valdymo svirtelė grįžo į įprastą vietą. Itin didelis ekranas valdomas “iDrive” rankenėle

Bagažinės tūris nekinta – sėdynių atlenkti neįmano-
ma, tačiau telpa daug. BMW bagažinės tūris – 500
litrų. Pranašumas: čia tilps aukštesnis krovinys, be to,
BMW žemesnis bagažinės slenkstis negu Porsche

Gale keleiviai sėdi aukštai ir erdviai, tačiau vietos
nėra daugiau negu Porsche. BMW 750i trys keleiviai
gale tilps, bet patogiai įsitaisys tik du. Trečiam nebus
kur dėti kojų, vidurinio keleivio sėdynė nepatogi



Saugiausias
Lietuvos vairuotojas

Kiti saugiausio Lietuvos vairuotojo konkurso prizai

Prizų steigėjas
UAB “Beiersdorf”
www.nivea.lt, 
www.niveaformen.lt

Prizų steigėjas UAB “Robert Bosch”, www.bosch.lt

Prizų steigėjas UAB “Robert Bosch” 
www.bosch-irankiai.lt

Priemon∂s automobiliui

www.wynns.be

Prizo steigėjas
UAB “Avitelos prekyba”
www.avitela.lt

Prizo steigėjas UAB “Tercija”
www.tercija.lt

Prizo steigėjas UAB “Automoderna”
www.automoderna.lt

automagnetolos

Navigatorius “Street pilot 3.5”

Prizo steigėjas UAB “Vilbros prekyba”
www.vilbrafoto.lt

Fotoaparatas 

Prizų steigėjas
www.autotrade.lt

Akumuliatoriai

GråΩtai, aukßto sl∂gio plovykla

“Avitela” tinklo
dovan¨ kuponai

kosmetikos 
produkt¨ rinkiniai
moterims ir vyrams

Renkame saugiausiå Lietuvos vairuotojå!
Mus labai džiugina “Auto Bild Lietuva” skaitytojų noras
tapti saugiausiu šalies vairuotoju.

Šiemet mūsų konkurse įvyko nedidelių pokyčių. Finalinis
rinkimų etapas yra dalijamas į dvi dalis: teorinę bei
praktinę ir vyks tą pačią dieną. Rugsėjo pradžioje visi

finalinio etapo dalyviai bus pakviesti į Vilnių. Tuomet jau raštu reikės
teisingai atsakyti į sudėtingesnius teorinius klausimus. Po teorinės
dalies bus surengtas praktinis važiavimas, po kurio ir paaiškės Sau-
giausio Lietuvos vairuotojo konkurso nugalėtojas.

Tiksli finalo diena ir laikas bei finalininkų sąrašas bus paskelbti vie-
name iš “Auto Bild Lietuva” rugpjūčio mėn. numerių.



■■■■Dabar keliauti po Europà automobiliu ms˜ vairuoto-
jams labai paprasta – nòra joki˜ sien˜, pas˜ kontrolòs.
Tiesiog sòdai ∞ automobil∞ ir vaÏiuoji, kur nori ir kada nori.
Deja, vairuotojai pamir‰ta, kad keli˜ eismo taisyklòs
skirtingose Europos Sàjungos ‰alyse nòra vienodos. Tad
kelionòs metu labai paprasta bti nubaustam. 

Jei kas tikisi, kad dòl to, jog yra uÏsienietis, bauda bus
‰velnesnò – labai klysta. Paprastai bna atvirk‰ãiai. Be to,
yra ‰ali˜ (pvz., Lenkija), kuriose uÏsienietis negali tikòtis
vadinamosios kreditinòs baudos – privalo jà sumokòti i‰
karto. Jei jis neturi galimybòs baudos sumokòti i‰ karto,
policininkai kaip uÏstatà gali paimti vertingus keleivi˜
daiktus (automobil∞, elektronin´ ∞rangà, biÏuterijà) ir net
are‰tuoti kaltininkà. Taip gali nutikti Vokietijoje. Kitose
‰alyse, pvz., Pranczijoje, padarius rimtesn∞ paÏeidimà

policijai sumokamas bsimos baudos, kurià paskirs teis-
mas, uÏstatas – jei bauda bus maÏesnò, permokòta dalis
gali bti gràÏinta.

Skirtos, bet nesumokòtos baudos (pvz., uÏ netaisyklin-
gai pastatytà automobil∞) kol kas yra i‰ie‰komos tik toje
‰alyje, kurioje buvo paskirtos. Bet jei j˜ nesumokòsime,
tai kità kartà bdami ‰ioje ‰alyje jau per pirmàj∞ susitikimà
su valdÏios organais galime gauti solidÏià sàskaità. Kartu
su priskaiãiuotais delspinigiais ir proceso i‰laidomis suma
paprastai bna keliskart didesnò negu pati bauda. 

Policija paprastai nepersekioja uÏsienieãi˜, jei pareig-
nams pavyko uÏregistruoti keli˜ eismo taisykli˜ paÏeidi-
mà (pvz., greiãio vir‰ijimà), bet nebuvo skirta bauda
(i‰skyrus ‰veicarus, kurie gali atsi˜sti mokòjimo paragi-
nimà ∞ Lietuvà). Taãiau jau rengiami projektai, kurie leis
i‰ie‰koti baudas visos Europos Sàjungos teritorijoje. J˜
autoriai nori, kad jie ∞sigaliot˜ per dvejus artimiausius
metus, taãiau daugelyje ‰ali˜ reikia keisti ∞statymus
(Lietuvos taip pat).

ABL inf.
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Naudingi patarimai

Šalis Leistinas Važiavimas Greičio Važiavimas Netaisyklingas Netaisyklingas
alkoholio išgėrus viršijimas degant lenkimas automobilio

kiekis alkoholio 20 km/h draudžiamam pastatymas
kraujyje, šviesoforo
prom. signalui

Airija 0,8 nuo 1270 nuo 80 nuo 80 nuo 80 nuo 40
Austrija 0,5 nuo 220 nuo 20 nuo 70 nuo 70 nuo 20
Belgija 0,5 nuo 140 nuo 100 nuo 150 nuo 150 nuo 50
Bosnija ir 
Hercegovina 0,5 nuo 150 nuo 15 nuo 150 nuo 150 20
Bulgarija 0,5 nuo 200 nuo 20 nuo 30 nuo 40 nuo 40
Čekija 0,0 nuo 900 nuo 40 nuo 35 nuo 35 nuo 35
Danija 0,5 iki 1 MP 70–270 135–200 140 70
Didžioji Britanija 0,8 iki 6500 nuo 75 nuo 120 nuo 120 nuo 40
Estija 0,0 iki 1150 iki 35 nuo 15 nuo 15 iki 70
Graikija 0,5 nuo 100 nuo 50 nuo 350 nuo 350 nuo 40
Islandija 0,5 nuo 490 nuo 70 100 nuo 100 nuo 10
Ispanija 0,5 nuo 300 nuo 90 nuo 90 nuo 90 nuo 90
Italija 0,5 nuo 540 nuo 155 nuo 155 nuo 75 nuo 35
Juodkalnija 0,5 nuo 60 nuo 20 nuo 20 nuo 20 nuo 20
Kipras 0,5 iki 1700 nuo 10 nuo 85 nuo 25 nuo 25
Kroatija 0,0 nuo 135 iki 70 nuo 270 nuo 95 nuo 40
Latvija 0,5 nuo 140 nuo 10 nuo 30 nuo 15 nuo 5
Lenkija 0,2 iki 1145*** 10–25 70–115 iki 25 25–115
Lietuva 0,4 nuo 290 nuo 10 nuo 110 nuo 110 nuo 10
Liuksemburgas 0,5 nuo 145 nuo 50 145 145 nuo 25
Makedonija 0,5 nuo 65 30 nuo 65 nuo 65 nuo 25
Malta 0,8 nuo 480 nuo 25 nuo 25 nuo 60 nuo 25
Nyderlandai 0,5 nuo 250 nuo 100 150 150 nuo 50
Norvegija 0,2 nuo 560 nuo 395 590 590 90
Portugalija 0,5 nuo 250 nuo 60 nuo 100 nuo 120 nuo 30
Prancūzija 0,5 nuo 135 nuo 90 nuo 90 nuo 90 nuo 10
Rumunija 0,0 nuo 125 nuo 85 nuo 55 nuo 85 nuo 30
Serbija 0,5 nuo 55 nuo 20 nuo 50 nuo 20 20
Slovakija 0,0 nuo 230 nuo 160 iki 330 iki 330 nuo 135
Slovėnija 0,5 nuo 180 nuo 50 250 nuo 170 nuo 40
Suomija 0,5 nuo 15 DP* nuo 115 nuo 8 DP* nuo 5 DP* 10–40 
Švedija 0,2 nuo 180 nuo 260 nuo 130 nuo 150 nuo 40
Šveicarija 0,5 nuo 380 nuo 110 160 nuo 150 nuo 25
Turkija 0,5 nuo 150 nuo 60 60 nuo 60 30
Vengrija 0,0 iki 330 nuo 100 iki 330 iki 330 nuo 10
Vokietija 0,5 nuo 500 iki 35 90–320 30–250 10–70
*MP – mėnesio pajamos atskaičiavus mokesčius; **DP – dienos pajamos atskaičiavus mokesčius (baudos dydis išskaičiuojamas pagal pajamas).
Baudos, panašios kaip už važiavimą neblaiviam, daugelyje šalių skiriamos ir už važiavimą pavartojus panašiai veikiančių preparatų. Gali būti skiriamos
ir papildomos baudos, įskaitant laisvės atėmimą ir automobilio konfiskavimą imtinai. *** – vairavimas vartojus alkoholio (nuo 0,2 iki 0,5 prom.). 

Baudos uΩ daΩniausiai padaromus keli¨ eismo taisykli¨ paΩeidimus (eurais)

DÎMESIO!
Baudos užsienyje
Bauda – tai labai nemalonus ir
paprastai brangus suvenyras,
parsivežamas iš kelionės 
automobiliu po svečias šalis.
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Keliaujant po sveçias ßalis
visuomet pravartu tur∂ti
gryn¨j¨. Kiekvienoje
ßalyje uΩsienieçiui
neder∂t¨ tik∂tis kreditin∂s
baudos. Nesumok∂jus
baudos iß karto, gresia 
net areßtas.



34 AUTO BILD LIETUVA    | Nr. 15 • 2009       

NAUDINGI PATARIMAI PADANGOS

VAŽIAVIMAS ŠLAPIA DANGA Rato nuvažia-
vimo laikas (s)AKVAPLANAVIMAS Greitis praradus sukibimą (km/h) STABDYMAS ANT ŠLAPIOS DANGOS Stabdymo kelias

važiuojant 80 km/h (s)

7560 8080 50 7040 45 85100 55 6520 40

Standartinė 8 mm       78,6Standartinė  8 mm Standartinė 8 mm 52,7

“OptiGrip” 8 mm                        72“OptiGrip” 8 mm 106,9 “OptiGrip” 8 mm      41,7

Standartinė 5 mm  83Standartinė  5 mm  67,1 Standartinė  5 mm  54,0

“OptiGrip” 5 mm      72“OptiGrip” 5 mm 85,7 “OptiGrip” 5 mm             42,5

Standartinė 3 mm 86,3Standartinė  3 mm     59,3 Standartinė  3 mm 57,9

“OptiGrip” 3 mm                        73,4“OptiGrip” 3 mm 72,7 “OptiGrip” 3 mm           42,6

77,1

Pirma padanga, turinti tris
Kuo labiau nusidėvėjęs protektorius, tuo
blogesnės padangos savybės. Labiau-
siai tai jaučiama važiuojant šlapia kelio
danga. Atrodo, kad “Goodyear”
kompanija rado išeitį.

“OptiGrip” persvara
■■ “OptiGrip” atsparumas akvaplanavimui yra
labai geras. Papildomi, “atsarginiai” protekto-
riaus grioveliai, kurie atsiskleidžia proporcingai
padangos nusidėvėjimui, užtikrina saugumą, kol
protektorius nusitrina iki minimalaus gylio. 

“OptiGrip” persvara
■■Stabdymo ant šlapios kelio dangos testo rezul-
tatai nepalieka abejonių, kad nauja technologija
turi didžiulį potencialą. Palyginti su standar-
tinėmis padangomis, “OptiGrip” elgiasi puikiai,
net esant negiliam protektoriui. 

“OptiGrip” persvara
■■  Kai nusitrina standartinių padangų protekto-
riaus langelių kraštai, blogėja važiavimas esant
šlapiai kelio dangai. “OptiGrip” padangos dėl
gilesnių protektoriaus sluoksnių minkšto mišinio
nepraranda savo pradinių parametrų. 

8 mm 5 mm 3 mm
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IŠORINIS TRIUKŠMINGUMAS (dB (A))VAŽIAVIMAS SAUSA DANGA Rato nuvažia-
vimo laikas (s) STABDYMAS ANT SAUSOS DANGOS Stabdymo kelias

važiuojant 80 km/h (s)

71,5111,5 35,5 72,0112,0 36,5 71,034,5 72,5112,5 37,5 70,5111,0 33,5

Standartinė 8 mm       71,2Standartinė 8 mm 112,9 Standartinė 8 mm 37,0

“OptiGrip” 8 mm 71,9“OptiGrip” 8 mm 114,8 “OptiGrip” 8 mm 37,9

Standartinė 5 mm  72,8Standartinė 5 mm  112,7 Standartinė 5 mm  36,3

“OptiGrip” 5 mm 73,7“OptiGrip” 5 mm 112,4 “OptiGrip” 5 mm   34,9

Standartinė 3 mm 71,9Standartinė 3 mm       112,1 Standartinė 3 mm        35,7

“OptiGrip” 3 mm 73,8“OptiGrip” 3 mm                           111,6 “OptiGrip” 3 mm                          35,3

■■■■  Kai kurios idòjos bt˜ genialios,
jei tik jas galima bt˜ realizuoti. Pa-
danga, kuri laikui bògant nepraranda
ger˜j˜ savybi˜? Tai ne∞manoma. O gal
vis dòlto?

“Goodyear” firma teigia galinti pa-
gaminti tokias padangas. Taãiau tai dar
ne viskas – padangos, kurios pasiÏymi
tokiomis nerealiomis savybòmis, jau
parduodamos. 

Naujo tipo padangos vis  ̃pirma pasi-
Ïymi dviem nestandartiniais konstruk-
cijos sprendimais. Po paprastu gumos
mi‰inio sluoksniu yra kitas, padarytas i‰
kibesnòs medÏiagos. Be to, protektoriui
nusidòvint atsiskleidÏia naujas ra‰tas,
nes po i‰oriniu mi‰inio sluoksniu pa-
darytos papildomos ∞pjovos. 

Ar tai veikia?
“OptiGrip” padangà palyginome su

standartine vasarine. Visus bandymus
atlikome po tris kartus: pirmiausia ban-
dòme naujas padangas, vòliau tokias,
kuri˜ protektoriaus gylis 5 mm, dar vò-
liau tas, kuri˜ protektorius nuvaÏinòtas
iki 3 mm gylio. 

I‰ pradÏi˜ “OptiGrip” vaÏiuoja kaip
∞prastos vasarinòs padangos, nusitrynus

pirmiems trims milimetrams gumos
pasirodo papildomas sluoksnis, turintis
geresnes sukibimo savybes. Naudojant
∞prastas padangas jau jauãiamas Ïymus
vaÏiavimo savybi˜ pablogòjimas, ypaã
esant ‰lapiam keliui. Treãioji fazò – pro-
tektoriaus gylis 3 mm. Klasikinòs va-
sarinòs padangos, bdamos tokios bk-
lòs, jau visai negali vaÏiuoti esant ‰lapiai
dangai. “OptiGrip” padangose tuomet
atsiskleidÏia paslòptas “atsarginis” pro-
tektorius. Efektai? Patenkinamas va-
Ïiavimas net sunkiomis sàlygomis. Îi-
noma, ne visada, bet tikrai vidutini‰kai 5
tkst. km ilgiau negu standartinòmis
padangomis.                   Vitoldas Milius

s gyvenimus

■■    “Goodyear” padangos “OptiGrip”
nėra aštuntasis pasaulio stebuklas, tik
visai neblogos padangos. Esant sau-
sai kelio dangai ir visam protektoriaus
gyliui, jos yra šiek tiek prastesnės ne-
gu įprastos geros padangos. Nieko
stebėtina – sudėtingesnė struktūra su
paslėptomis įpjovomis neužtikrina to-
kiomis sąlygomis reikalaujamo kietu-
mo. Užtat per visus bandymus ant
šlapios dangos akivaizdžiai matyti
naujosios technologijos persvara. Kai

kalbama apie akvaplanavimą,
stabdymą ir važiavimą šlapiu keliu,
“OptiGrip” pasirodo geriau negu stan-
dartinės padangos. Jų persvara didė-
ja kartu su rida. Tai yra pirmos
padangos, kurias galima saugiai
naudoti net nusitrynus iki mini-
malaus leistino protektoriaus
gylio (1,6 mm). Paprastas
padangas reikia keisti vėliau-
siai tada, kai jos nusitrins iki
3 mm.

Ißvada

Lygiosios
■■  Važiuojant sausu keliu padangoms tenka išlaiky-
ti didžiules skersines jėgas. Stabilesnė protektoriaus
konstrukcija užtikrina pranašumą, palyginti su stan-
dartinėmis padangomis. Dėl paslėptų įpjovų net
naujos “OptiGrip” padangos važiuoja blogiau.

Lygiosios
■■  Ir šiame bandyme kelių sluoksnių protektoriaus
stabilumas pasirodo esąs šiek tiek mažesnis. Bet
tai aktualu tik kai kalbama apie matavimus,
atliekamus esant visam protektoriaus gyliui. Kuo
mažesnis gylis, tuo geresni rezultatai. 

Èprast¨ padang¨ persvara
■■  Automobilio viduje mūsų testuojamų padan-
gų keliamo triukšmo skirtumas beveik nejunta-
mas. O štai matuojant išorinį triukšmingumą
galima pasakyti, kad standartinės padangos yra
šiek tiek tylesnės.

Kaip pavyko tai pasiekti? Po viršutiniu
protektoriaus sluoksniu yra didesnio suki-
bimo mišinys, “laukiantis” savo eilės

Pirmoji fazė:
išoriškai nauja
“Goodyear”
padanga beveik
nesiskiria nuo
konkurencinių
gaminių.

Antroji fazė: dides-
nio sukibimo gu-
mos mišinys kom-
pensuoja plokštes-
nį protektorių. Tai
svarbu važiuojant
šlapia danga. 

Trečioji fazė: pro-
porcingai protekto-
riaus viršutinio slu-
oksnio nusidėvėji-
mui atsiskleidžia 
jo “atsarginiai”
paslėpti kanalai. 

Taip elgiasi “OptiGrip” eksploatavimo metu 

“Goodyear” padangos “OptiGrip”
yra važiavimo šlapia kelio danga
čempionės. Sausame kelyje
padangų rezultatai tik vidutiniški



AUDI A6 2.5 TDI QUATTRONAUDOTI AUTOMOBILIAI
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■■■■  Kitais metais sueis 30 met˜,
kai Audi gamintojai pirmà kartà
pristatò serijin∞ model∞ su visais
varanãiaisiais ratais. Tuomet dòl
‰io sprendimo automobilis ralio
lenktynòse neturòjo sau lygi˜.
Privalumai – geresnis pravaÏumas
ir stabilesnis (kartu ir saugesnis)
sukibimas su kelio danga,
uÏtikrin´ 4x4 pavaros populiaru-
mà. ·iuo metu jau dauguma ga-
mintoj˜ silo modelius su visais
varanãiaisiais ratais, nors j˜ tech-
niniai sprendimai ir skiriasi.
“Audi” taip pat eksperimentavo su
∞vairiomis 4x4 pavaros sistemo-
mis, taãiau kaip galutin∞ variantà

pasirinko laiko patikrintà ir pa-
tikimà riboto praslydimo tarpa‰in∞
“Torsen” diferencialà, kai sukimo
momentas automati‰kai paskirs-
tomas tarp a‰i˜.

Quattro versija pranaßesn∂
Kai rinkoje buvo pristatyta A6

(C5), “Quattro” sistema jau buvo
komplektuojama su ∞vairiais va-
rikliais, tarp j˜ ir dyzeliniais 1.9
TDI bei 2.5 TDI. Todòl naudot˜
automobili˜ rinkoje netrksta
Audi A6 modeli˜ su visais varan-
ãiaisiais ratais. Jei kalbòtume apie
vaÏiavimo malonumà ir saugumà,
quattro automobili˜ versijos yra

prana‰esnòs uÏ tik viena a‰imi
varomus modelius. Vis˜ pirma jie
yra daug stabilesni ant slidaus ke-
lio pavir‰iaus (lyjant arba snin-
gant), be to, galima efektyviai i‰-
naudoti variklio galià. Greitai va-
Ïiuojant vingiuotais keliais, au-
tomobilis yra kur kas geriau val-
domas – dòl “Quattro” sistemos
ma‰ina tiesiog nuolankiai va-
Ïiuoja vairuotojo pasirinkta
trajektorija. Ko dar reikia iki
visi‰kos laimòs?

Daugelis dar noròt˜ galingo
ir gana taupaus variklio. ·∞ vaid-
men∞ puikiai atlieka dyzelinis 2.5
TDI  variklis. Tiesa, nenuvils ir 1.9

Gedimai

Galinės pakabos elementai patva-
rūs, greičiausiai susidėvi pusašių
lankstai (vadinamosios granatos)

Daugumai egzempliorių su
turbodyzeliniu 2.5 TDI varikliu
gali prireikti turbinos remonto

Įpurškimo siurblys ir jo valdymas,
deja, ne itin patikimi – genda
dažnai, o remontas nepigus

Transmisija patikima, tik reikia
tikrinti, ar dėl nutekėjimo tiki-
mybės nemažėja alyvos kiekis

Silpnoji vieta – priekinė pakaba,
kurią kartais tenka remontuoti
net kas 10 tūkst. km

Išmetamoji dujų sistema patva-
ri. Daug egzempliorių dar važi-
nėja su gamykliniu duslintuvu 

Ir AUDI ne visada 
Atrodytų, visų varančiųjų ratų ir galingo 2.5 TDI dyzelio derinys
yra nuostabus sumanymas. Deja, šis populiarus Audi A6 variklis
gali sukelti rimtų rūpesčių, kurie naujam savininkui bus nepigūs.
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geriausias
TDI motoras. Eksploatacijos atÏvil-
giu jis net patrauklesnis, taãiau nau-
dot˜ automobili˜ rinkoje toki˜
automobili˜ nòra daug. Nors
dyzelinis 2.5 TDI variklis neturi
‰iuolaikinòs “Common Rail” siste-
mos, o tiesioginio degal˜ ∞pur‰kimo
funkcijà atlieka elektra valdomas
∞pur‰kimo siurblys, tai vairuotojui
netrukdo. A6 2.5 TDI quattro pui-

kiai reaguoja ∞ akceleratoriaus pas-
paudimà nuo paãi˜ maÏiausi˜
apsuk˜, nes 370 Nm variklis maksi-
mal˜ sukimo momentà pasiekia
esant vos 1500 aps./min. Minòtas
motoras labai elastingas, netgi
nepriklausomai nuo to, kuria
pavara vaÏiuojame. Vòliausiai
gaminti varikliai pasiekia 180
“arkli˜”. Iki 2001 m. buvo silomi

motorai, pasiekiantys 150 AG, vò-
liau 155 ir 163 AG. Automobilis su
180 AG varikliu iki 100 km/h
∞sibògòja per 9,1 s. Jo vidutinòs
degal˜ sànaudos tòra 8–9 l/100 km,
t.y. tik litru daugiau negu vien
priekiniais ratais varomos versijos.

Automobilio salonas erdvus,
efektyvi garso izoliacija – daÏ-
niausiai quattro modeliai bdavo
gerai sukomplektuoti pagal pir-
mojo savininko pageidavimus.

Standartinòje ∞rangoje bus ESP sis-
tema, keturios oro pagalvòs ir oro
uÏuolaidos, elektros paketas ir oro
kondicionierius. Daugelyje egzem-

pliori˜, ypaã naujesni˜, rasime ir
kità naudingà ∞rangà, pvz., ksenono
Ïibintus ar navigacijà.

Brangus ißlaikymas
Naudoti automobiliai su 4x4 pa-

vara kainuoja daugiau, taãiau
atsiÏvelgus ∞ privalumus didesnòs
i‰laidos pagr∞stos. Nereikia bai-
mintis tarpa‰inio diferencialo gedi-
mo, nes “Torsen” sistema yra
mechaninò ir labai patikima.
Automobiliai buvo komplektuoja-
mi su trimis pavar˜ dòÏi˜ versi-
jomis: mechanine ir dviem automa-
tinòmis – “Tiptronic” ir “Multitro-
nic”. Pastarosios reikòt˜ vengti, nes
patikimumu ji negarsòjo, o remon-
tas labai brangus.

Bene didÏiausia bòda, su kuria
susidursime rinkdamiesi dyzelin∞
quattro automobil∞, bus variklis.

Kaina nuo 8500 Lt
Gamybos metai 1997–2004

Variklis 2.5 TDI

Galia 150–180 AG

Eksploatacinės medžiagos ir priežiūra
Medžiagos 2.5 quattro/150 AG 2.5 quattro/180 AG
Variklio alyva 5W-30 arba 5W-30 arba 

5W-40 (5,5 l) 5W-40 (5,3 l)
Mechaninės greičių 
dėžės alyva 75W-90 (2,2–2,7 l) 75W-90 (3,6 l)
Stabdžių skystis DOT 4 (1 l) DOT 4 (1 l)
Variklio aušinimo glikolio pagrindu glikolio pagrindu
skystis 10 l 10 l
Pagrindinis 
variklio diržas dirželis dirželis
Aptarnavimo intervalai
Variklio alyva kas 15 000 km arba kas 15 000 km arba 

kartą per metus kartą per metus
Greičių dėžės alyva kas 60 000 km kas 60 000 km
Žiedadulkių filtras kas 30 000 km kas 30 000 km
Oro filtras kas 60 000 km kas 60 000 km
Stabdžių skystis kas 60 000 km arba kas 60 000 km arba 

kas dveji metai kas dveji metai
Variklio dirželis kas 120 000 km kas 120 000 km

Audi A6 2.5 TDI quattro
paprastai parduodamas
tuomet, kai gresia didel∂s
ißlaidos – daΩniausiai tai
susij´ su variklio remontu.

Audi A6 automobilyje už sukimo momento
paskirstymą visiems varantiesiems ratams
atsakingas tarpašinis riboto praslydimo
“Torsen” diferencialas. Esant normalioms są-
lygoms jis sukimo momentą priekinei ir
galinei ašiai paskirsto tolygiai. Tačiau jei
vienos ašies ratai ima praslysti, paskirstymo
santykis keičiasi. Mechanizmas pasižymi di-
deliu efektyvumu bei patvarumu. Be 4x4
pavaros, reikėtų paminėti komfortišką dau-
giasvirtę pakabą bei 2.5 V6 TDI tur-
bodyzelinį variklį su tiesioginiu
degalų įpurškimu. Šie varik-
liai 1997–2004 m. ga-
mintuose A6 auto-
mobiliuose buvo
skirtingo galin-
gumo: 150,
155, 163 ir
180 AG.

Technika

Audi A6 montuo-
jamas tarpašinis 

riboto praslydimo 
“Torsen” diferencialas

Iš pradžių Audi A6 2.5 TDI quattro buvo siūloma su 150 AG varikliu.
1999 m. asortimentą papildė galingesnis 180 AG turbodyzelinis modelis
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AUDI A6 2.5 TDI QUATTRO

TrΔkumai
■■ Nepatikimi 2.5 TDI varikliai
■■ Genda įpurškimo siurblys
■■ Nepatvari daugiasvirtė pakaba

Privalumai
■■ Patikima 4x4 sistema
■■ Komfortiška važiuoklė
■■ Kokybiškas salonas

Techniniai 
AUDI A6 AVANT 2.5 TDI QUATTRO
(2000 m.) duomenys
Ilgis (mm) 4796
Plotis (mm) 1810
Aukštis (mm) 1479
Durų/vietų salone sk. 5/5
Variklis turbodyzelinis
Variklio darbinis tūris (cm3) 2496
Variklio cilindrų sk. 6
Variklio galia 
(AG esant aps./min.) 150/4000
Maks. sukimo momentas 
(Nm esant aps./min.) 310/1500
Pavarų dėžė 6/mech.
Maks. greitis (km/h) 214
Įsibėgėjimas (s) 0–100 km/h 10,2
Degalų bako talpa (l) 70
Bagaž. talpa (l) min./maks. 455/1590
Automobilio masė (kg) 1680
Padangos
(priekinės, galinės) 205/60 R15
Degalų sąnaudos (l/100 km) 
mieste, užmiestyje, 
vidutinės 11,3/6,1/8
Kaina (Lt) nuo 23 000 Lt

Nors 1.9 TDI labai geras ir patiki-
mas, taãiau modeliai su ‰iuo varik-
liu sutinkami retokai. O ‰tai 2.5
TDI motoras gali sukelti nemaÏai
rpesãi˜, tuo labiau kad dauguma
nuo 1997 m. gamint˜ automobili˜
yra ir nemaÏai nuvaÏiav´. Grei-
ãiausiai dyla paskirstymo velenò-

lio kum‰teliai, dòl to variklis pra-
randa galià, dmija ir dirba netoly-
giai. DaÏniausiai taip nutinka
200–250 tkst. km nuriedòjusiems
egzemplioriams. Su ‰ia bòda susi-
jusio remonto kainos prasideda
nuo 1500 Lt. DaÏnai genda ir de-
gal˜ ∞pur‰kimo siurblys bei jo
valdymas, o tokio negalavimo
“gydymui” i‰leisime nuo 1500 iki
2500 Lt, priklausomai nuo to, kas
suges. Reikia patikrinti ir tur-
bokompresori˜, kurio remonto
kaina (∞skaitant nuòmimà ir pasta-

tymà) – nuo 1000 Lt. Taip pat gali
bti uÏsiki‰´s tarpinis oro au‰intu-
vas. Labai brangiai kainuos pa-
keisti paskirstymo dirÏel∞. Pa-
keisti ‰ià detal´, ∞skaitant guolius,
vandens pompà ir generatoriaus
dirÏelius, neautorizuotame servise
atsieis apie 2300 Lt. Be to, daÏ-
niausiai kartu keiãiamas vadi-
namosios termomovos guolis dar-
b˜ ir detali˜ kainà kilstelòs ma-
Ïiausiai iki 3000 Lt. ·iuos darbus
rekomenduojama atlikti kas 120
tkst. km.

NemaÏai rpesãi˜ sukelia prie-
kinò pakaba, kurià tenka nuodug-
niai remontuoti kas keliasde‰imt
tkstanãi˜ kilometr˜. Jei naudosi-
me originalias detales, remontas
kainuos 3500 Lt. Naudojant neo-
riginalias detales i‰laidas galima
sumaÏinti iki 2000 Lt, bet kartu
maÏòja ir patvarumas.

Dòl korozijos bòd˜ daÏniausiai
nekyla, taip pat retai genda elek-
tronika. Vienas i‰ nedaugelio daÏ-
nai pasikartojanãi˜ gedim˜ – strei-
kuojantis ABS valdymo blokas. 

Leonas Paplauskas

Salonas

Džiugina tai, kad prietaisų skydelis yra aiškus, rodmenys lengvai
skaitomi. Ergonomika puiki, o apdailos medžiagos patvarios – net
dešimties metų egzemplioriuose jos vis dar gerai atrodo

Audi A6 quattro universalo bagažinės talpa (455 l), palyginti su tos
pačios klasės konkurentais, nedidelė. Joje yra nedidelė slėptuvė 

Vairuotojo sėdynė reguliuojama įvairiomis kryptimis ir užtikrina didelį va-
žiavimo komfortą. Vietos pakaks net aukštiems vairuotojams. Ant galinių
sėdynių patogu, bet jei reikės padidinti bagažinę, dugnas bus nelygus

AUDI A6 AVANT 2.5 TDI QUATTRO 
(2000 m.) atsarginių detalių kainos
Detalė Kaina (Lt)
Priekiniai žibintai (vnt.) 220
Galiniai žibintai (vnt.) 250
Priekinių stabdžių diskai (vnt.) 120
Galinių stabdžių diskai (vnt.) 90
Priekinių stabdžių trinkelės (kompl.) 150
Galinių stabdžių trinkelės (kompl.) 70
Priekiniai amortizatoriai (vnt.) 260
Galiniai amortizatoriai (vnt.) 300
Sankabos komplektas 970
Priekinis sparnas 170■■ Audi A6 2.5 TDI quattro suteikia daug važiavimo malonumo, tačiau jo

eksploatacija brangi. Dėmesio verti automobiliai po mo-
dernizacijos 2002 m., kuriuose pašalintos kelios su
varikliu susijusios bėdos, pvz., pakeisti nepat-
varūs paskirstymo velenėliai, montuo-
jamas patvaresnis degalų įpurškimo
siurblys. Jei kalbėtume apie 4x4
pavaros patikimumą, didesnių
pastabų nėra – puikiai dirba ir
retai genda. Žinoma, tik tokiu
atveju, kai mašina tinkamai eks-
ploatuojama ir prižiūrima.

Ißvada

Eksploatacijå palengvina
didel∂ neoriginali¨ detali¨
patraukliomis kainomis
pasiΔla. Bet net ir tada
ißlaidos bus nemaΩos.





NAUDOTI AUTOMOBILIAI MAZDA MX-3

40 AUTO BILD LIETUVA     | Nr. 15 • 2009       

“A
uto

 Sw
iat

” n
uo

tr.

■■■■ Mazda MX-3 yra labai vykusi
ir patikima ma‰ina, tik, deja, nebe-
jauna. Mat nuo jos debiuto praòjo
18 met˜, o gamyba nutraukta 1998
metais. Taigi geriausiu atveju ga-
lime nusipirkti de‰imties met˜ se-
numo automobil∞. Jei pavyks rasti
gerai i‰laikytà paskutini˜ gamybos
met˜ model∞, dar galime tikòtis,

kad eksploatacija nekels rpesãi˜.
Taãiau nusipirkus pirm˜j˜ met˜
laidos automobil∞ reikia bti pasi-
ruo‰usiam ir tokiems gedimams,
kurie atsiranda... dòl senstanãios
gumos. Beje, kaip ir renkantis kitas
sportinio charakterio ma‰inas, la-
bai sunku rasti nenuvaÏinòtà Maz-
da MX-3 egzempliori˜ su geros

kondicijos kòbulu, be akivaizdÏi˜
korozijos poÏymi˜.

Rinkoje daug 
prastos bΔkl∂s maßin¨

Didelis eksploatacinis priva-
lumas tas, kad ‰io automobilio
konstrukcijoje panaudoti i‰ pati-
kimo Mazda 323 modelio pasis-

kolinti sprendimai. Tai labai pa-
lengvina vaÏiuoklòs ir variklio
sistemos atsargini˜ detali˜ paie‰-
kà. Sunkum˜ gali kilti tik ie‰kant
kòbulo detali˜ – originalios yra
labai brangios, o ger˜ naudot˜ de-
tali˜ yra maÏai ir j˜ kainos laikui
bògant tik didòja. I‰ 323 modelio
yra paimtas ir bazinis 1.6 16V

Modelio istorija
1991 m. kovas – Mazda MX-3 pristatymas Euro-
poje. Varikliai: 1.6/88 AG ir 1.8 V6/133 AG.
1992 m. birželis – Japonijos rinkoje debiutuoja
variklis 1.5 16V (DOHC).
1994 m. sausis – 16 vožtuvų variklis 1.6/107 AG
ir naujas prietaisų skydelio dizainas.
1998 m. ruduo – nutraukiama MX-3 gamyba, kita
modelio karta nebegaminama.

Paskub∂kite, nes greitai neliks
Apie tokius automobilius kaip Mazda MX-3 sakoma, kad jie yra beveik amžini. Iš tiesų
tinkamai eksploatuojami šie automobiliai labai ilgai tveria, tačiau net ir jie negali būti
atsparūs laikui. Todėl jei norite turėti tokią mašiną, reikėtų suskubti ją nusipirkti. 

Nors Mazda MX-3 jau daug metų, ji iki šiol suteikia važiavimo malonumą, nebrangi ir jos eksploatacija. Deja, pasirinkimas naudotų automobilių rinkoje vis mažėja

Gedimai

1. Beveik visi MX-3 modeliai turi
bėdų dėl stoglangio sandarumo –
senos tarpinės praleidžia vandenį 

2. Reikėtų atkreipti dėmesį ir į
labai brangias pakabos detales
– pusašius ir kt.

3. Variklis gali netolygiai dirbti
dėl dažnai gendančios nepat-
varios uždegimo sistemos

4. Galinėje pakaboje yra nemažai
vietų, kurios gali per anksti susidė-
vėti dažniausiai dėl blogų kelių

2

3
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variklis. Iki 1994 m. jame buvo
vienas skirstymo velenòlis
(SOHC) ir motoras turòjo 88 AG,
vòliau pasirodò naujas variklis su
dviem skirstymo velenòliais
(DOHC), kurio galia – 107 AG.
Mechanikai labai gerai atsiliepia
apie abi motor˜ versijas, jie ilgai
negenda ir neryja daug alyvos.
Dòl geresnòs charakteristikos ir
jaunesnio amÏiaus labiau reko-
menduojame galingesn´ versijà.
Kitas populiarus ‰io modelio va-
riklis yra 1.8 V6, 129 AG (i‰
pradÏi˜ jis turòjo 133 AG) su kin-
tama oro ∞siurbimo sistema. Jis
dirba beveik idealiai ir jo tech-
ninòs charakteristikos labai geros
– iki 100 km/h ma‰ina ∞sibògòja

per 8,5 s (esant 1.6 varikliui –
dviem sekundòmis ilgiau). Turint
tok∞ motorà norisi rimtai palak-
styti, todòl daugelio ‰i˜ varikli˜
bklò, deja, yra prasta. Pagrindinò
bòda – didelòs alyvos sànaudos
(maÏdaug vienas litras 1000 km
kelio). Remontuoti ‰∞ motorà
neapsimoka, taigi kur kas saugiau
rinktis patvaresn∞ 1.6 varikl∞ – jo
trkumai (daÏniausiai uÏdegimo
sistema) ‰alinami palyginti
nebrangiai.

1.6 variklis 
nekelia daug rΔpesçi¨

Mazda MX-3 labai lengvai val-
doma, ji nòra per daug komforti‰-
ka, bet suteikia malonumà va-

Ïiuojant. Deròt˜ pasirpinti paka-
ba, kuri yra patvari, bet po kelio-
likos met˜ net gera konstrukcija
susidòvi. Reikia bti pasirengusi-
am investuoti ∞ pakabà, taip pat ∞
i‰metimo sistemà. Sen˜ automo-
bili˜ vairuotojai taip pat turòs
bòd˜ dòl stabdÏi˜ gnybt˜ ir
uÏkepanãi˜ stabdÏi˜ trinkeli˜.
Prastos bklòs bna dauguma
gumini˜ tarpini˜.

MX-3 salonas gana gerai ∞reng-
tas, bet dviem Ïmonòms gale vie-
tos ne per daugiausiai. Priekinòs
sòdynòs gerai prilaiko ∞veikiant
poskius, bet j˜ gobelenas daÏnai
bna nutrintas – ypaã vairuotojo
sòdynò.

Tomas ALKSNIS

Vidus

1994 m. buvo pakeistas prietaisų skydelis (nuotraukoje). Prieš tai buvęs
skydelis – identiškas kaip ir 323 modelyje, gamintame iki 1994 m.

Vairuotojo sėdynė gerai išprofiliuo-
ta, reguliuojamo aukščio, bet daž-
nai būna nutrintais šonais 

Stoglangis – naudingas privalumas,
tik kartais praleidžia vandenį 

Apdailos detalės ne visada geros
būklės ir būtent joms sunkiausia
sugrąžinti gerą išvaizdą 

Techniniai duomenys
Variklis – benzininis, R4/16V DOHC �� Dar-
binis tūris – 1598 cm3 �� Maks. galia –
107AG esant 6200 aps./min. �� Maks. su-
kimo momentas – 134 Nm esant 3600
aps./min. �� Maks. greitis – 180 km/h ��

0–100 km/h – 10,5 s �� Degalų sąnaudos
(mieste/užmiestyje/vidutinės) – 5,7/7,9/
8,6 l/100 km �� Kėbulo tipas – kupė �� Du-
rų/vietų salone sk. – 2/4 �� Bagažinės talpa
(min./maks.) – 290/390 l �� Varantieji ratai
– priekiniai �� Pavarų dėžė – 5/mech. arba
4/autom. �� Padangos – 185/65 R14 ��

Kaina – nuo 5 tūkst. Lt

Atsarginių detalių kainos
Detalė Kaina (Lt)
Alyvos filtras (vnt.) 48
Priekiniai žibintai (vnt.) 942
Priekinių stabdžių diskai (vnt.) 128
Priekinių stabdžių trinkelės (kompl.) 190
Galinių stabdžių trinkelės (kompl.) 122
Priekiniai amortizatoriai (vnt.) 355
Galiniai amortizatoriai (vnt.) 195
Sankabos komplektas (vnt.) 550

TrΔkumai
■■ Per greitai dėvisi pakaba
■■ Mažoka bagažinė
■■ Brangios kėbulo detalės

Privalumai
■■ Sportinis charakteris
■■ Ilgaamžiškumas
■■ Patogi vairuotojo vieta

■■  Labiau rekomenduojama Mazda MX-3 su 1.6 varikliu.
Galingesnis 1.8 V6 variklis yra įdomesnis, bet gali kelti
daugiau rūpesčių. O štai silpnesnis motoras ilgiau
negenda –  galbūt todėl, kad šiuos automobilius
eksploatuoja ramesni vairuotojai. Mazda MX-3
yra patvarios konstrukcijos, bet laikui bėgant į ją
reikia vis daugiau investuoti. Palyginti su panašiais
to laikotarpio automobiliais, MX-3 laikomas
patikimu modeliu. Jei laiku suremontuosite pakabą ir
stabdžių sistemą, gedimų nebus daug.

Ißvada

290 litr¨ 

bagaΩin∂ yra 

maΩoka

Nors galinis stiklas užima nemažą dalį 
kėbulo, matomumas atgal yra prastas

1

4
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RALIS “SAULE 2009” 
.

SPORTAS

■■■■  Jau antrà ral∞ i‰ eilòs Lietuvoje
laimintis kaunieãi˜ duetas nepaliko
varÏovams joki˜ ‰ans˜ – laimòjo
11 i‰ 12 greiãio ruoÏ˜ ir artimiau-
sius persekiotojus aplenkò daugiau
nei 50 sekundÏi˜.

Norint laim∂ti – 
klysti negalima

Lenktynòs prasidòjo ·iauliuose,
kur liepos 11-osios, ‰e‰tadienio,
vakarà visi 37 ekipaÏai turòjo ∞veik-
ti 9,2 km – tai buvo du asfaltiniai
greiãio ruoÏai. Po j˜ lyderiais tapo
Roko Lipeikio ir Ingos Lipeikytòs
(Mitsubishi Lancer EVO VIII)
ekipaÏas. Taãiau labai nedaug atsi-
lik´ Vytautas ·vedas ir Îilvinas
Sakalauskas (Mitsubishi Lancer
EVO IX) sekmadien∞ nuo pat ryto
i‰siverÏò ∞ pirmà vietà ir ‰ios pozici-
jos nebeuÏleido. Vidutinis nugalò-
toj˜, kurie pirmi buvo ir N4 klasòje,
greitis – 122,8 km/h.

Îvyro keliais KraÏi˜ apylinkòse
sportininkai ∞veikò dar de‰imt grei-
ãio ruoÏ˜, kuri˜ bendras ilgis – per
100 km. “Spaudòme nò kiek neatsi-
palaiduodami. Îinojome, kad klysti
negalima”, – po fini‰o kalbòjo nu-
galòtojai. R.Lipeik∞ bandò vytis
Ramnas âapkauskas ir Tomas ·ip-
kauskas (Mitsubishi Lancer EVO
IX): treãià vietà uÏòm´s Ïiemos
ralyje, ‰∞ kartà ekipaÏas bendroje

∞skaitoje irgi liko treãias, o N4
klasòje uÏòmò antrà vietà.

Atkakli kova 
ir d∂l Ωemesni¨ viet¨

Lyderi˜ grupòje favorit˜ pozici-
jos buvo stabilios, o dòl Ïemesni˜
viet˜ kova vyko iki pat paskutini˜j˜
metr˜. PavyzdÏiui, vienintelis ·iau-
li˜ “Sliko” klubo, organizavusio ‰∞
ral∞, ekipaÏas – Giedrius Kriptavi-
ãius ir Riãardas Baubinas – galu-
tinòje ∞skaitoje liko de‰imtas. J˜ Su-
baru Impreza automobiliui buvo ki-
l´ rimt˜ technini˜ bòd˜, bet sporti-
ninkai kovojo iki galo. Ir jeigu ne
nesòkmò paskutiniame greiãio ruo-
Ïe, galòjo palypòti bent pora laipte-
li˜ auk‰ãiau. “Per kelis paskutiniuo-
sius kilometrus praradau viskà, kà

buvo pavyk´ pasiekti stabiliu va-
Ïiavimu. Prie‰ nos∞ dar uÏlindo i‰
‰alikelòs ∞ trasà gr∞Ï´s varÏovas – ir
teko susitaikyti su Ïemesne vieta”, –
po fini‰o sakò G.Kriptaviãius.

Tik 1,3 s skyrò penktà ir ‰e‰tà vie-
tas absoliuãioje ∞skaitoje: Martyno
Samuiãio ekipaÏas sugebòjo aplenkti
Dominykà Butvilà – prie‰ paskutin∞
greiãio ruoÏà juos skyrò vos 0,2 s. 

Tiesa, abu ‰ie ekipaÏai nepateko
tarp prizinink˜ N4 klasòje – treãià
vietà ‰ioje klasòje uÏòmò Audrius
GimÏauskas ir K´stutis Gir‰tautas
(Mitsubishi Lancer EVO IX).

2WD automobiliai – prie pat
deßimtuko

Ø pirmàj∞ bendros ∞skaitos de‰im-
tukà pretendavo ir dviem ratais va-

romus automobilius pasirink´
sportininkai. Ne tik todòl, kad dòl
sunkmeãio kai kurie galingà tech-
nikà pasirink´ sportininkai laikinai
nedalyvauja varÏybose. Renault,
Honda, Opel, BMW ar Volkswagen
marki˜ automobiliai vaÏiavo i‰ties
greitai. Publikà tradici‰kai azar-
ti‰ku vairavimu stebino Dovilas
âiutelò (VAZ 2105), taãiau jis ‰∞
kartà liko dvyliktas (pirma vieta
R2000 klasòje). Vos 11 sekundÏi˜
j∞ sugebòjo aplenkti Vytauto Bara-
nausko ir Gedimino Celie‰iaus
ekipaÏas (Ford Fiesta), kuris tapo
N2000 klasòs nugalòtoju. A2000
klasòje greiãiausi buvo Irmantas
Îukauskas ir Gediminas Figurinas
(Renault Clio).

Saulenis Pociūnas

Vieta Ekipažas Automobilis Klasė Rezultatas Vidutinis
greitis (km/h)

1. Vytautas Švedas, Žilvinas Sakalauskas Mitsubishi Lancer EVO IX N4 56.00,9 122,8
2. Rokas Lipeikis, Inga Lipeikytė Mitsubishi Lancer EVO VIII A8 56.51,5 121
3. Ramūnas Čapkauskas, Tomas Šipkauskas Mitsubishi Lancer EVO IX N4 57.05,2 120,5
4. Audrius Gimžauskas, Kęstutis Girštautas Mitsubishi Lancer EVO IX N4 58.02,8 118,5
5. Martynas Samuitis, Ramūnas Šaučikovas Mitsubishi Lancer EVO IX N4 58.42,2 117,2
6. Dominykas Butvilas, Valdas Butvilas Subaru Impreza N4 58.43,5 117,1
7. Remigijus Dermantas, Juozas Rudzinskas Mitsubishi Lancer EVO VI A8 59.35,8 115,4
8. Gediminas Maškauskas, Modestas Urbutis Subaru Impreza A8 1.02.13,8 110,5
9. Adomas Janulionis, Šarūnas Meškys Mitsubishi Lancer EVO VII A+ 1.02.16,5 110,5
10. Giedrius Kriptavičius, Ričardas Baubinas Subaru Impreza A+ 1.02.20,8 110,3
11. Vytutas Baranauskas, Gediminas Celiešius Ford Fiesta N2000 1.02.23,2 110,3
12. Dovilas Čiutelė, Žydrūnas Vaitkevičius VAZ 2105 R2000 1.02.34,3 109,9
13. Irmantas Žukauskas, Gediminas Figurinas Renault Clio A2000 1.04.29,3 106,7

Ralio “Saul∂ 2009” rezultatai

Dvi dienas vykusiame tradiciniame “Saulės” ralyje greičiausias buvo kauniečių
Vytauto Švedo ir Žilvino Sakalausko ekipažas (Mitsubishi Lancer EVO IX).

Saul∂tå ral^ laim∂jo
kaunieçi¨ duetas
Saul∂tå ral^ laim∂jo
kaunieçi¨ duetas
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V.Švedui vis labiau praverčia raliuose
užsienyje kaupiama patirtis – greičiu jis

akivaizdžiai pranoksta visus kitus
Lietuvos čempionato dalyvius
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“FORMULE-1”
.

SPORTAS

■■■■  2002-aisiais debiutav´s lenk-
tynòse “Minardi” ekipoje M.Web-
beris Ïingsnis po Ïingsnio òjo savo
pirmosios pergalòs link. Ir spren-
dÏiant i‰ visko – tai tikrai nebus
paskutinis jo laimòjimas. ·∞ sezonà
“Red Bull” ekipa yra labai greita, o
M.Webberio rezultatai – stabils.

Teis∂j¨ nuobauda
nesustabd∂

M.Webberis Vokietijoje tikrai bu-
vo greiãiausias. Jis laimòjo kvali-
fikacijà, o lenktynòse buvo aki-
vaizdÏiai greitesnis uÏ konkurentus.
Skubanãio pergalòs link australo
nesustabdò net teisòj˜ skirta nuo-
bauda – papildomai vaÏiuoti pro
techninio aptarnavimo zonà. ·i ke-

liolika sekundÏi˜ atòmusi bauda
buvo skirta todòl, kad po starto jis
stuktelòjo sòkmingiau startavus∞
Lewisà Hamiltonà. Dabartinis pla-
netos ãempionas po ‰io susidrimo
smuktelòjo ∞ rikiuotòs galà, o
M.Webberis vis tiek sugebòjo susi-
gràÏinti lyderio pozicijà. Fini‰e jis
9,2 s lenkò savo komandos draugà
Sebastianà Vettel∞ (antras i‰ eilòs
“Red Bull” komandos dublis), o
treãias fini‰avo “Ferrari” vairuoto-
jas Felipe Massa.

“Brawn” l∂t∂ja?
Dabartinis sezono lyderis Jenso-

nas Buttonas i‰ “Brawn” komandos
jau antrame etape i‰ eilòs lieka uÏ
prizinink˜ trejeto. Bet ta‰k˜ pelno:

Niurburgringe jis fini‰avo penktas,
o antrasis “Brawn” komandos
vairuotojas Rubensas Barrichello –
‰e‰tas. Taãiau ir komandinòje
∞skaitoje “Brawn” kol kas uÏtikrin-
tai pirmauja, ir asmeninòje J.But-
tono pozicijos daugiau nei stiprios.

Tai, kad sezono pradÏioje buv´
akivaizds lyderiai vis daÏniau turi
vytis, pavyzdÏiui, “Red Bull” ko-
mandos lenktynininkus, tik didina
intrigà. 

Treãià vietà etape uÏòm´s F.Mas-
sa ant garbòs pakylos kopò pirmà
kartà ‰∞ sezonà: “raudonieji”, atro-
do, sugeba vytis. Tik Kimi Raik-
konenas atrodò kukliai: buv´s pa-
saulio ãempionas, galima sakyti,
atòmò ta‰kus i‰ Adriano Sutilo,
privert´s j∞ i‰lòkti i‰ trasos, o kiek
vòliau ir pats sustojo dòl variklio
gedimo.

Alternatyvaus çempionato
id∂ja – dar gyva

Nors birÏel∞ atrodò, kad ãempi-
onate dalyvaujanãios komandos ir
varÏyb˜ organizatoriai susitarò bent
jau dòl artimiausios ateities, pas-
tarosiomis dienomis vòl pasigirdo
kalb˜, kad ekipos pasirengusios
dalyvauti kitame ãempionate.
Komand˜ asociacija FOTA bando
spausti ir tarptautin´ automobili˜
federacijà FIA, ir F-1 komercini˜
teisi˜ valdytojà Bernie Eccles-

tone’à. Tad atrodo, kad dangus vir‰
F-1 nòra giedras. Bet lietaus, kurio
buvo laukta Vokietijoje, lenktyni˜
metu nebuvo. Gal ir vir‰ paãi˜
varÏyb˜ susikaup´ debesys vis dòlto
nevirs nauja audra.

Saulenis Pociūnas

Komand¨ ^skaita

Komanda Taškai
1. “Brawn GP Formula One Team” 112
2. “Red Bull Racing” 92,5
3. “Panasonic Toyota Racing” 34,5
4. “Scuderia Ferrari Marlboro” 32
5. “AT&T Williams” 20,5
6. “Vodafone McLaren Mercedes” 14
7. “ING Renault F1 Team” 13
8. “BMW Sauber F1 TeamBMW” 8
9. “Scuderia Toro Rosso” 5

Dešimtasis F-1 etapas –
Vengrijos GP – vyks liepos 26 d.

Hungaroringo trasoje

Pirmoji Marko Webberio pergal∂
Vokietijos Niurburgringo trasoje vykęs “Formulės-1” čempionato “Grand Prix” eta-
pas tapo istorinis australui M.Webberiui: 32-ejų metų lenktynininkas pirmą kartą
gyvenime kopė ant aukščiausio šių lenktynių garbės pakylos laiptelio.

Vairuotojas                         Taškai
1. Jensonas Buttonas 68
2. Sebastianas Vettelis 47
3. Markas Webberis 45,5
4. Rubensas Barrichello 44
5. Felippe Massa 22
6. Jarno Trulli 21,5
7. Nico Rosbergas 20,5
8. Timo Glockas 13
9. Fernando Alonso 13
10.Kimi Raikkonenas 10 
11.Lewisas Hamiltonas 9
12.Nickas Heidfeldas 6
13.Heikki Kovalainenas 5
14 Sebastienas Buemi 3
15.Robertas Kubica 2
16.Sebastienas Bourdais 2

Vairuotoj¨ ̂ skaita po 9-ojo etapo

Jau antrame “Formulės-1” čempionato etape iš eilės du aukščiausius
garbės pakylos laiptelius užima “Red Bull” komandos lenktynininkai

Pagaliau Markas Webberis 
iškovojo pirmąją pergalę
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“Citroen” elektrifika

Hibridas su dyzeliniu varikliu – brangus sprendimas. Jau dabar hibridiniai autobiliai nėra iš pigiųjų. Todėl atrodytų, kad jį prasmingiau būtų
montuoti į didesnius automobilius, kurių degalų sąnaudos didesnės. Tokią techniką grūsti į mažus automobilius atrodo beprasmiška
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HONDA Insight: automobilis turi būti gerokai
pigesnis už Toyota Prius. Vidutinės degalų
sąnaudos: 4,6 l/100 km

2009 M. BIRŽELIS

LEXUS RX 450h: hibridinės pavaros
pionieriaus SUV. Vidutinės degalų sąnaudos –
tik 6,3 l/100 km

2009 M. BIRŽELIS

TOYOTA Prius: trečiosios kartos modelis iš
viso pažaboja 136 “arklių” galią ir sunaudoja
vidutiniškai vos 3,9 l/100 km

2009 M. LIEPA
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■■■■ Prie automobili˜, varom˜
benzininiu ir elektriniu varikliu, jau
spòjome priprasti. Dabar tokio tipo
hibridinòs transporto priemonòs
pradeda naujà erà – benzininis va-
riklis keiãiamas dyzeliniu. Pranc-
zai i‰ “PSA Citroen Peugeot” kon-
cerno neabejotinai yra pirmi – tokio
tipo sistemos neturi net japonai. Tik
kyla klausimas, kokios naudos duos
toks sprendimas? Ar pirkòjai noròs
uÏ tai mokòti dar daugiau pinig˜?
Juk jau ‰iuo metu hibridiniai auto-
mobiliai nòra i‰ pigi˜j˜...

Hibridinis Hypnos
varomas abiem aßimis

Projekto vadovas Denis Ciapa
uÏsiima visai kitkuo. Netoli Pary-
Ïiaus esanãioje bandomojoje traso-
je jis i‰judina koncepcin∞ Hypnos,
kad ∞kraut˜ gale esanãias baterijas.
Futuristinio stiliaus salone ant kri‰-
tolinio gaubto ∞siÏiebia skaiãiai –

80 km/h. Greiãio
matuoklis ap‰viestas
raudonai, vadinasi,
200 “arkli˜” dyzelis
dirba be gale esanãio
50 “arkli˜” elektrinio
variklio pagalbos. 

Sportinio stiliaus
4,9 m ilgio krosoveryje sumontuo-
tas dyzelinis motoras dirba labai
garsiai. Ar taip skamba ateitis? Tai,
sakytume, greiãiau ‰alutinis kon-
cepcinio modelio, kuris neskirtas
kasdien vaÏinòti, o tik kaip ekspona-
tas dalyvauti ∞vairiuose automobili˜
renginiuose, poveikis. 

“Jame nòra joki˜ garso izoliacijos
medÏiag˜”, – sako D.Ciapa, kurio
veide ‰vyti nuginkluojanti ‰ypsena.
Juk Hypnos, pristatytas praòjusi˜
met˜ ParyÏiaus automobili˜ paro-
doje, niekada nebus gaminamas se-
rijiniu bdu, o ‰tai jame esantis dy-
zelinis hibridinis variklis – taip.
Nors tokio sprendimo pasirinkimas,
palyginti su benzininiais hibridais,
kainuos brangiau, pranczai nori j∞
montuoti ∞ dvi ma‰inas: Peugeot
3008 ir Citroen DS5. Jei kalbòtume
apie vidutinòs klasòs automobilius,
kol kas jokia tikslesnò informacija
neÏinoma.

Dyzelio hibridas 
gerokai brangesnis

Hibridinis dyzelinis DS5 yra 4,42
metro ilgio. Jo formos pana‰ios ∞
vienatrio. ·io modelio “vinis” tu-

ròt˜ bti i‰skirtinio dizaino salonas,
kurio esmò – atskiros sòdynòs gale
vietoje vienos ir, Ïinoma, variklis.
Nikelio metalo hidrido (Ni-MH)
baterijos uÏima tiek vietos, kiek trys
bat˜ dòÏutòs. J˜ tris elektriniu
reÏimu leidÏia nuvaÏiuoti 3 km ne
didesniu kaip 50 km/h greiãiu. Toks
automobilis turòt˜ vidutini‰kai su-
naudoti 4,5 l dyzelino 100 km kelio
(jo CO2 bt˜ 120 g/km). VaÏiuojant
“Svarovsky” gamybos spidometras
kartais dega Ïaliai – vadinasi, ∞jung-
tas btent elektrinis vaÏiavimo reÏi-
mas. Technine kalba tai rei‰kia, kad
∞jungta tik galinò 1800 kg sverian-
ãios transporto priemonòs pavara. 

Taigi koncepcinis dyzelinis Hyp-
nos vaÏiuoja, jo hibridinò sistema,
be abejo, veikia. Tik kyla klausimas,
ar pirkòjai susigundys ∞sigyti
ma‰inà, kuri dòl dyzelinòs ‰irdutòs
po variklio dangãiu bus apie 4 tkst.
eur˜ brangesnò nei benzininis hibri-
das? Kiek kilometr˜ reiks nuva-
Ïiuoti, kad tas skirtumas atsipirkt˜?
Jau netrukus “PSA Citroen Peu-
geot” koncernas atsakys ∞ visus
‰iuos klausimus.

Loreta Žilinskaitė

avo ir dyzelin^ varikl^
Puikus sumanymas ar visiško fiasko
rizika? 2011-aisiais rinkoje turėtų
pasirodyti pirmieji hibridiniai auto-
mobiliai, varomi dyzeliniu varikliu.

Greitu žingsniu į ateitį: dėl
hibridinės technikos Hypnos abi

ašys yra varančiosios

MERCEDES S 400 Hybrid: V6 ir elektrinio
variklio bendra galia – 299 AG. Vidutinės
degalų sąnaudos – mažiau nei 8 l/100 km

2009 M. LIEPA

BMW X6 Active Hybrid: V8 “širdutei” į pagalbą
ateina gale esantys švininiai akumuliatoriai. 15
proc. mažesnės degalų sąnaudos

2009 M. PABAIGA

PORSCHE Panamera Hybrid: papildomas
elektrinis variklis sumažina vidutines degalų
sąnaudas ir CO2 išmetimą į aplinką

2009 M. PABAIGA

Komentaras
Jei kalbėtume apie techninę šio sprendimo pusę,
reikėtų pasakyti, kad viskas sėkmingai pavyko. Tik
labai smalsu dėl to, kiek toks automobilis bus
brangesnis už hibridus su benzininiais varikliais.
Tikėkimės, kad PSA koncerno “Citroen” padalinys
mus maloniai nustebins. 

Trumpai apie dyzeliniu varikliu varomå hibridå 
Po variklio dangčiu 2.0 HDI (200 AG) 6 jam
padeda elektrinis variklis 3 (50 AG). Pa-
varos perjungiamos šešių padėčių
“automatu” 5. Baterija 4 įkrau-
nama stabdant mašiną va-
rikliu. “Start& Stop” siste-
ma 7 išjungia HDI variklį
sustojus sankryžoje.
Abiejų variklių bendra-
darbiavimo procesui va-
dovauja elektronika 1 ir
2. Šitaip automobilis 
sėkmingai juda į priekį.

1 2

3

4

5

6 7
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RINKA ANONSAI

Kitame numeryje (ßeßtadien^, rugpjΔçio 1 d.) skaitykite:

NAUDOTI AUTOMOBILIAI

DIDYSIS TESTAS PASAULINĖ PREMJERAFiat Panda 1.2, Citroen C1, 
Kia Picanto 1.1, Suzuki Alto

Keturi maΩyliai – vaΩin∂ti 
siauromis senamiesçio gatv∂mis 

■■■■  Praòjus∞ mònes∞ as-
menini˜ automobili˜
(M1) registravimas su-
maÏòjo 53 proc. – iki 889
vnt., o lengv˜j˜ komerci-
ni˜ transporto priemoni˜
rinka smuko net 83 proc.
– iki 34 vnt. BirÏel∞ Lie-
tuvos nauj˜ automobili˜
rinkoje vòl pirmavo
Toyota (175 vnt.), taãiau
‰∞kart jai ant kuln˜ lipo
Mitsubishi (173 vnt.), o
Renault (86 vnt.) gerokai
atsiliko. Praòjus∞ mònes∞
populiariausi asmeninòs
paskirties modeliai buvo
Mitsubishi Lancer (109
vnt.), Renault Megane
(69 vnt.) bei Toyota Auris
(41 vnt.).

2009 m. pirmàj∞ pus-
met∞ Lietuvoje i‰ viso
uÏregistruota 4813 nauj˜
lengv˜j˜ automobili˜, t.y.
69 proc. maÏiau nei ati-
tinkamu 2008 m. laiko-
tarpiu.

ABL inf.

VW Tiguan dvynys iß ÇekijosVW Tiguan dvynys iß Çekijos

Íkoda Yeti

Honda Civic

Tinka 
daugeliui 
gyvenimo atvej¨

Preliminariais “AutoTyrimų” duomenimis, 2009 m. birželį Lietuvos naujų lengvųjų automo-
bilių rinka smuko 56 proc. – iki 923 vnt. Kritimo tendencija akivaizdi nuo 2008 m. rudens.

Rinka smunka toliau

Užregistruota per Pokytis (vnt.), palyginti
2009 m. birželį su 2009 m. geguže

1. Toyota 175 –42
2. Mitsubishi 173 +132
3. Renault 86 +49
4. Ford 56 +8
5. Nissan 41 +9
6. VW 35 11
7. Dacia 34 33
8. Hyundai 34 3
9. Škoda 34 11
10. Citroen 33 12
Šaltinis: “Autotyrimai” 

Lengv¨j¨ automobili¨ registracija 2009 m. birΩel^

Šį birželį perkamiausias naujas modelis – japoniškasis Mitsubishi Lancer






