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Brangiis skaitytojai!
Ekonomikos nuosmukis
dauguma vairuotojy ver-
Cia keisti bent dalj jpro-
¢iy. Kuo toliau, tuo dides-
ne reikSme turi taupy-
mas. Dabar visiems labai
aktualu sutaupyti perkant
automobilj, remontuojant
il, pilantis degaly, plau-
nant, jsigyjant draudimo
polisg ir t.t.

Siame “Auto Bild Lietuva”
zurnalo numeryje prade-
dame naujg rubrika “Tau-
pyk su “Auto Bild” (12
p.). §j karta nagrinéjame
degaly kainy skirtumus
jvairiuose degaliniy tink-
luose, nuolaidy korteliy
nauda, informacijos apie
degaly kainas gavimo pa-
toguma. IS pirmo Zzvilgs-
nio degaly kainos visur
beveik vienodos — skiriasi
tik keliais centais, taciau
turint reikiamos informa-
cijos ir naudojantis kainy
analize per metus galima
sutaupyti visai padoria
pinigy suma.

Kaip visuomet pristatome
naujausius modelius, grei-
tai pasirodysiancius Lietu-
vos automobiliy salonuo-
se. Siame numeryje — tai
naujas hibridinis Toyota
Prius (8 p.) ir miesto ma-
2ylis Suzuki Alto (10 p.).

Malonaus skaitymo!
Vitoldas Milius

St

Démesio! Jau veikia “Auto Bild
Lietuva“ tinklalapis, kuriame
galite rasti nemazai informaci-
jos apie muisy Zurnala. Taip

pat jvairiausiais klausimais
galite pasisakyti

interneto forume
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Audi A6 2.5 TDI quattro suteikia daug vaZiavimo

Ekonominei krizei neatleidZiant gniauzty, “Auto Bild
Lietuva” pataria, kaip sutaupyti pilantis degaly

malonumo, taciau jo eksploatacija brangi

2011 metais rinkoje turéty pasirodyti pirmieji
hibridiniai automobiliai, varomi dyzeliniu varikliu

AUTOMOBILIAI MUSY ZURNALE
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Opel Zafira
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Peugeot VLV

Peugeot 5008
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Porsche Panamera S
Renault Clio Campus
Renault Grand Scenic
Renault Laguna
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Toyota iQ
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VW Touran
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Lietuvos automobiliy keliy direkcijos Zemélapis
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KRONIKA

Rintikslus greicio

matuokliy zemelapis

B “Auto Bild Lietuva” pristato sta-
cionariy greicio matuokliy Zemélapj.
Jame itin tiksliai pazymétos vietos,
kuriose bus “Saudomi” greitj virsi-
jantys vairuotojai. Tuo uzsiims net
151 stacionarus matuoklis: 22 jau
jrengti, o like 129 Salies keliuose

iSdygs iki mety pabaigos. Taip pat
atkreipkite demesj, kad geltonais
apskritimais pazyméti lazeriniai, vie-
nu metu galintys uZfiksuoti net iki
keturiy pazeidéjy, o zaliais — rada-
riniai matuokliai, fiksuojantys tik
vieng greicio pazeidéja.
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Dazniau nesidraudzia

B Pastaraisiais ménesiais vis dau-
giau vairuotojy ryZtasi vazinéti ne-
turédami privalomojo draudimo
poliso, o apsidrausti skuba tik su-
kéle avarijg. Tai jrodo, kad re-
gistruoty automobiliy daugéja, o
draudimo sutarciy — ne. Draudimo
paslaugy specialisty tvirtinimu,

E@)

59,76 ki
} 5735 kinidiaj
v = | e
()

: ? b Siuo metu maziausiai 5 proc. auto-
95 K mobiliy savininky neturi draudimo

poliso. “TNS Gallup” apklausa
parode, kad 22 proc. $alies vairuo-
tojy ilgiau ar trumpiau vazinéjo
neapsidraude. 8 proc. apklaustyjy
teigé pamirSe pratesti sutartis, o
8,5 proc. prisipazino samoningai
nutare nesidrausti, tikédamiesi,
kad nieko bloga nenutiks. Per pir-
mus SeSis Siy mety meénesius
nubausti 8406 neapsidraude vai-
ruotojai.

Panaikins privilegija

B Konkurencijos taryba nustate,
kad Muitinés departamento reika-
lavimas, jog apgadinty importuo-
jamy automobiliy defektus nu-
statyti gali tik atitinkamy markiy
automobiliy gamintojy jgalioti ats-
tovai, prieStarauja Konkurencijos
jstatymui. Tarybos teigimu, tyrimo
metu nustatyta, kad Si metodika
suteiké privilegijg Siems Okio sub-
jektams kity analogiSkas pas-
laugas teikianCiy Okio subjekty
atzvilgiu. Muitinés departamentas
jgaliotas per ménesj pakeisti Sios

7 km 8.5 i metodikos punkta, kad jis nepries-
aigiaaerys tarauty Konkurencijos jstatymui.
B2 W
’ i . .
Elektrena Bauda mokes savininkas

B Nuobaudas uz Lietuvoje sta-
cionariais greicio matuokliais uzfik-
suotus pazeidimus numatoma tai-
kyti paprascCiau. Jeigu paskolinote
savo automobilj draugui, o Sis
virSijo greitj ir nenori prisipazinti,
bauda uz transporto priemones
neprieziira teks sumokéti masinos
savininkui. Taip esa bus stengia-
masi iSvengti dabar pasitaikanciy
piktnaudZiavimy.

Transporto priemonés savininkas
turés tris galimybes: sumokeéti
praneSime nurodyta baudg per
numatyta termina, ginyti pazei-
dima arba nurodyti kita asmenj,
vairavusj transporto priemone ir

— lazeriniai greicio matuokliai, vienu metu sutinkantj su pazeidimu. UZ pirma
am galintys uzfiksuoti net iki keturiy pazeidéjy; tokj paZeidima numatoma bauda
@ - radariniai matuokliai, fiksuojantys tik viena nuo 300 iki 1000 Lt, u? pakarto-

AP R tinj — nuo 1500 iki 2000 Lt.
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Neoriginalus kuro siurblys

Mano 1989 m. Mercedes 230E
nebeveikia kuro siurblys. “Bosch”
firmos siurblys kainuoja apie 500
lity. Automobiliy detaliy parduotu-
véje galima nusipirkti panasiai
atrodantj nauja siurblj uz 120 Lt.
Pardavéjas sako, kad tai firmine
prekeé ir suteikia Siai detalei pusés
mety garantija. Taciau man nera-
mu dél to, kad ant jo néra jokiy
Zyméjimy. Kainos skirtumas yra
labai didelis. Ar verta rizikuoti?
Gintaras i$ Klaipédos

Zinomi gamintojai niekada nesle-
pia, kad tai yra batent jy firmo

gaminys. Tuo tarpu detalé be
Zyméjimo reiskia, kad ji tikriausiai
pagaminta PietryCiy Azijoje ar
Kinijoje ir dar nebuvo nuodugniai
iStirta pagal jvairius saugumo kri-
terijus. Tokio siurblio kokybe, pat-
varuma ir eksploatacinius para-
metrus sunku nuspéti. Blogas kuro
siurblys blogiausiu atveju nuteké-
jus degalams gali sukelti gaisra
masinoje. Taip pat gali biti, kad
siurblio naSumas ar darbinis slégis
bus per Zemas, dél to pablogés
automobilio techninés charak-

teristikos ir variklis dirbs garsiau.
ABL

Sviesas reguliuoti reikia

Ar pakeitus Fiat Grande Punto mo-
delio lemputes batina vél suregu-
liuoti Zibinty Sviesas? Instrukcijoje
apie tai nieko neparasyta, bet bi-
tent tokia eilute radau serviso sgs-
kaitoje. Pridursiu, kad nuo to laiko,
kai masina isvaZiavo iS gamyklos,
Zibintas dar niekada nebuvo is-
montuotas, masina nedauZta —
tiesiog perdegé lempute.

Darius i$ Prieny

Muasy patirtis kasmet testuojant
jvairiausiy modeliy Sviesas rodo,

kad naujuose automobiliy mode-
liuose tai, jog lemputé sumontuota
gamykloje, dar visai nereiskia, kad
ji sureguliuota taisyklingai. Pakeitus
lempute, kiekvienag karta rekomen-
duojama sureguliuoti Zibintus i$
naujo. Mat net ir tame paciame
modelyje gali bati konstrukciniy
skirtumy, jau nekalbant apie skir-
tingus modelius. Beje, net jei zibin-
tai ir veikia be trukumy, vis tiek
bent kartg per metus reikéty patik-
rinti, ar jie yra gerai sureguliuoti.
ABL

Zibintus reikia reguliuoti kiekviena karta pakeitus lemputes
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“Auto Bild Lietuva“
interneto forumas:

http://www.autobild. It

Praéjusiame numeryje klauséme,
ar_perkant automobilj jums labai
daug ka reiSkia masinos prekes
Zenklas, t.y. automobilio marke.

Gints. Kiekvienas prekés zenklas
turi savo verte ir kaing. Ne paslap-
tis, kad Europoje prestiziniais
laikomi Mercedes, BMW, Audi ir
Volvo markiy automobiliai, kuriy
kaina yra mazdaug ketvirtadaliui
didesné. Manau, kad uz markés
vardg daugiau mokéti verta.
Snow. Visiems aisku, kuo, tarki-
me, skiriasi Toyota ir Lexus ar Nis-
san ir Infiniti automobiliai, nors i$
tikryju tai yra ty paciy koncerny
produkcija. Juk negalima, pavyz-
dziui, lyginti Avensis modelio su
Lexus GS serijos masina, jos ski-
riasi savo kokybe, todél skiriasi ir
jy kainos. Kiekvienas koncernas |
markés populiarinima investuoja
milijardus, norédami sukurti kuo
geresnj savo prekés jvaizdj. Visa
tai kainuoja milziniSkus pinigus,
kuriuos véliau ir norima atsiimti.
Buomas. Pastaraisiais metais labai
padidéjo, tarkime, “Volkswagen’
prekés Zenklo verté. AnksCiau tai
buvo paprasCiausio “liaudies au-
tomobilio” jvaizdis, o pastaruoju
metu Sis zenklas asocijuojasi su la-
bai kokybisko produkto vardu.
BMWS535. Kodél, tarkime, uz pi-
nigus, kuriuos teks sumoketi uz
BMW, iSeina kokie trys tos pacios
klasés modeliai, pazyméti, pa-
vyzdziui, Dacia prekés zenklu?
Stai jums ir atsakymas j uZzduota
klausima.

Teliux. Man iS esmés prekés zen-
klas didelés jtakos neturi, gal todél
ir vazinéju Kia markés automobi-
liu, kuris yra trecdaliu pigesnis nei
analogas, turintis prabangios mar-
kés varda. Juk dabar didZioji dalis
automobiliy koncerny gamina
panasios kokybés automobilius, o
kainos skiriasi dél reklamai ski-

riamy pinigy.

Kitas ABL klausimas: pernai Lie-
tuvoje avarijose Zuvo 33 proc.
maziau Zmoniy nei 2007 m. Bet
ar pasikeité musy vairuotojy
elgesys prie vairo, ar pageréjo
eismo kultara?

Reklama: (8-5) 264 94 20




Kur jsigyti senesniy
“Auto Bild Lietuva”
numeriy?

Senesniy zurnalo numeriy galima
nusipirkti pigiau “Auto Bild Lietu-
va" redakcijoje Vilniuje, A.GoStau-
to g. 8 (darbo dienomis nuo 8 iki
17 val.). Telefonas pasiteirauti
(8-5) 262 68 13.

Pirmyjy zurnalo numeriy nebéra
ir redakcijoje, todél geriausia
“Auto Bild Lietuva” prenumeruoti.

Netinkamos vasarg?
Mano masinoje sumontuotos uni-
versalios padangos. Neseniai ser-
vise pasake, kad jos yra paZeistos
del vaZinéjimo per didelius kars-
Cius. Ar tikrai yra kokiy tempe-
ratdros apribojimy dél universaliy
padangy eksploatacijos?

Tadas i$ TelSiy

Kada iSjunati
oro pagalve?

Turiu automobilj, kuriame
galima iSjungti keleivio sau-
gos oro pagalve. Ar turéciau
tai daryti ir tada, kai ant
priekinés sedynés keduteje,
sumontuotoje priekiu vaZiavi-
mo krypties atzvilgiu, veSiu
vaika?

Universalios padangos i§ esmés
pritaikytos eksploatuoti ir Ziemos,
ir vasaros salygomis. Dél elastin-
gesnés savo konstrukcijos (dau-
giau lameliy, kitoks pacios gumos
misinys) esant aukstai temperatd-
rai universalios padangos gali susi-
dévéti kur kas greiciau negu jpras-
tinés vasarinés padangos.  ABL

Donatas i$ Siauliy

Keleivio oro pagalve reikia
batinai iSjungti tada, kai ant
priekinés sedynés kedutéje,
sumontuotoje nugara vaZiavi-
mo krypties atzvilgiu, veza-
mas vaikas. Jei kalbama apie
vyresnius vaikus, kurie sédi
priekiu vaziavimo krypties
atzvilgiu, oro pagalveés iSjungti
nebdtina. Vis délto mazylius
saugiausia vezti ant galinés
sédynés sumontuotoje spe-
cialioje kedutéje.

Jei vaikas sédi nugara vaziavimo
krypties atzvilgiu, automobilyje

ABL bitina iSjungti saugos oro pagalve

ISvaZiuodamas is garaZo pastebé-
Jjau, kad priklausomai nuo auto-
mobilio variklio apsuky keiciasi
Zibinty ir prietaisy skydelio ap-
svietimo galia. Esant maZoms
apsukoms, Sviesos truputj priges-
ta ir kartais uZsidega akumuliato-
riaus kontrolineé lemputé. Mano
masina yra 1991 mety Volkswa-
gen Passat. Ar tokie poZymiai
rodo, kad turécCiau ieskoti naujo
generatoriaus?

Bronius i$ Raseiniy

Senesniy automobiliy generatoriaus detales pakeisti néra nei sunku, nei brangu

PrieS dvideSimt mety gamintose
masinose neveikiancius apSvietimo
elementus galima ir suremontuoti,
ne tik juos pakeisti. Aprasytieji po-
Zymiai i$ tiesy rodo apie generatori-
aus gedima. Bet §j gedima tikriausi-
ai galima pasalinti paprasCiausiai
sumontuojant naujus generatoriaus
Sepetélius. Skaitytojo nurodytame
VW Passat modelyje keiciant Sepe-
télius net nereikia iSmontuoti gener-
atoriaus, o detaliy kaina nevirSija
keliasdeSimties lity. ABL

Praéjus trims meénesiams nuo
keitimo mano automobilyje nut-
rako skirstymo dirZelis. Servisas
nenori remontuoti masinos pagal
garantija. Sako, kad paslauga buvo
atlikta kokybiSkai. DirZelj pirkau ir
keiCiau firminiame servise. IS ko
galiu reikalauti kompensacijos?
Tadas i$ Birzy

Sillome iS pradZiy nuvykti pas
ekspertus ir papraSyti nustatyti
dirzelio trakimo priezastj. Jei tai bus
serviso mechaniky kalté (negerai
sumontavo dirzelj ar nepakeité
jtempimo  guolio), turétuméte
reikalauti kompensacijos i$ serviso.
Jei dirzelis nutriko del nekokybisky

Dirzelis gali nutriikti dél blogo sumontavimo arba gamyklinio broko

Kas sumokes uz nutrukusj dirzelj?

detaliy, reikia kreiptis | jy par-
davéja. Bet reikia atminti ir tai, kad
dirzelis galéjo nutrdkti ir dél kitokio
variklio gedimo, tuomet uz masinos
remonta bei eksperto paslaugas
teks sumokeéti i§ savo kiSenés.

ABL

Prenumerata: (8-5) 264 94 24

“Auto Bild Lietuva” ir “4x4” zurnaly prenumerata per dvi minutes: interneto adresas —
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Treiosios kartos Toyota Prius galingesnis, ek

Hl Rugpjucio ménesj | Lietuva
atkeliaus treciosios kartos hibridi-
nis Toyota Prius modelis. Auto-
mobilis, kaip ir anksciau, turi du
variklius — benzininj ir elektrinj,
taCiau skirtumai, palyginti su
pirmtaku, didZiuliai. Hibridine
jégaine varomas automobilis su-
naudoja tik 3,9 litro degaly, iSme-
ta tik 89 gramus COz, o vien elek-
tra varomas Prius gali vaZiuoti
net 45 km/h greiciu.

Tylenis

Nuspaudus mygtuka aukStujy
technologijy transmisija pradeda
veikti be jokio garso. “Ready” —

pasirenges vaziuoti — skelbia uz-
rasas centriniame monitoriuje.
4,46 metro ilgio automobilis
neskleidzia jokio garso, niekas
nevibruoja. Beveik nervus tam-
panti ramybe¢ ir futuristinio sti-
liaus vidus. Melsvai spindinti
automatinés greiCiy dézés vaira-
lazdé sumontuota ne prietaisy
skydelyje, o “kabancioje” centri-
néje konsoléje. Salia jos trys
mygtukai: EV — vaZiuoti veikiant
tik elektriniam varikliui, “Eco”
skirtas jjungti ypal taupiam
reZimui, o “Power” — sportiniam.
Savo potraukj prie virtualumo
japonai demonstruoja tik vairuo-

onom

PIRMASIS VAZIAVIMAS B SR

q !lé\iantis hibridas

R ——

tojo darbo vietoje. Monitorius
informuoja apie hibrido kompo-
nenty saveikg, jame galima ma-
tyti, kuris i§ dviejy varikliy kokiu
galingumu dirba, kiek ikrauti aku-
muliatoriai.

Pirmiausia nuspaudZiame “Eco”
mygtuka. Prius santuriai reaguoja i
akceleratoriaus pedalo paspau-
dima, hibridiné sistema, kurios
bendras galingumas 136 AG, sten-
giasi kuo labiau taupyti. Esant Siam
rezimui net oro kondicionavimo
sistema dirba ekonomigkiau.

Ir, prieSingai, jjungus ‘“Power”
reZima pasiekiama didZiausia galia.
Na, Zinoma, Prius ne sportinis mo-

iSkesnis, jameaugtechniniu naujoviy.

delis, viskas telpa i ekologiniu po-
zitiriu korektiSkus rémus. Vis délto
dinaminiai rodikliai visai neblogi —
iki 100 km/h greitj automobilis pa-
siekia per 10,4 s. Naujasis iki 1,8 1
darbinio turio padidintas benzininis
variklis, pasiekiantis 99 AG, yra
daug tylesnis nei 1,5 1 (77 AG)
pirmtako variklis.

Sukimo momentas apatiniame
sukiy diapazone yra gerokai dides-
nis, bet nepaisant to naujasis Prius
vaZiuoja ekonomiskai. Testuojant
automobilj degaly sanaudos buvo
4,5 litro, o vaziuojant “‘ekoralio”
reZimu monitoriuje galima pamatyti
ir tokius skaicius — 2,9 1/100 km.

Taip veikia hibridiné transmisija

* ENERGY NOMITOR

Y e

«T9

TS 827 ..

B Prius transmisijg sudaro
elektrinis ir benzininis varik-
liai, didelio galingumo baterij
(akumuliatorius) bei galios
paskirstymo jrenginys. Jis pa-
gal poreikj varomaja jéga

sujungia arba iSskirsto. Stabdant elektrinis variklis veikia kaip generatorius,
0 sugrazinta energija kaupiama akumuliatoriuje.

Kad buty islaikytos aerodinaminés savybés, Prius néra aukstas

8 AUTOBILD LIETUVA |
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“Eco-Drive” ekranas: jrankiai, informuojantys apie degaly sanaudas ir energijos srautus
vaziavimo programos, kurios nurodo, tik kokia arba dazniausiai pavara Prius vaziuoja

Patobulinta naujojo Prius va-
7iuokle puikiai tinka vaZinéti nely-
giais Lietuvos keliais. Ji ne tokia
“mediné” kaip anksCiau ir, kaip
daugelis “Toyota” modeliy, puikiai
sugeria jvairaus dydZio kelio nely-
gumus. Nors i§ Prius nesitikime
preciziS$ko valdomumo, vairas jau-
triai reaguoja i tai, kas dedasi po
ratais, stropiai vykdydamas vairuo-
tojo komandas.

Puiki idéja — stoglangis, kuriame
sumontuotos saulés baterijos. Sau-
lés energija vésina Prius salona.

Lietuvoje naujojo Prius kaina
prasidés nuo 89 900 Lt.

Vitoldas Milius

EV, ECO ir “Power” rezimas:
perjungimo svirtelé

~ kaip ir pirmtako, naujojd Pris galinis stiklas padalytas -

Puiki klimato reguliavimo
sistema: akumuliatoriaus védi-
nimo angos prie galiniy sédyniy.
Mygtuko paspaudimu salonas
gali biiti védinamas i$ anksto

nus tolesnis tobulinimas:

Toyota Prius Il

Variklis — 4 cilindry benzininis/elekirinis e Darbi-
nis tiiris — 1798 cm3 o Maks. galia — 73 kW (99
AG) esant 5200 aps./min. e Bendra galia — 136
AG e Maks. sukimo momentas — 142 Nm esant
4000 aps./min.  Varantigji ratai — priekiniai o
Pavary dézé — bepakopis automatas (CVT) e
Degaly bako talpa — 45 | e Vid. degaly sanaudos
—3,91/100 km e Maks. greitis — 180 km/h @
0-100 km/val. — per 10,4 s ® CO2 — 89 g/km
Kaina — nuo 89 900 Lt

¥¢ — nepatenkinamai

h

L
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Tai mums patinka
Saulés stogas Saulés ener-
gija vésins salona. Saunu!

= Tomumstriksta
I Néra lizdo, kad bty galima
jkrauti akumuliatoriy. Gaila, bet
“Plug-in” versija pasirodys ne anks-
Ciau kaip 2010 metais.

- Tai mus nustehino
“Kabanti”’ centriné konsolé.
ki Siol taip gamino tik “Volvo” — ele-
gantiska.

ISvada
*x *x % Kk

Bl “Toyota” likvidavo senojo
Prius silpnasias vietas. Dabar jis
gerokai tinkamesnis vazinéti
kasdien. Japonai nuosekliai lai-
kosi savo strategijos — pagaminti
galinga hibrida. Kad tokio dy-
dzio automobilio degaly sanau-
dos buty 3,9 /100 km - tai irgi
puiku, kaip ir tyliai veikiantis
elektrinis variklis.

AUTO BILD LIETUVA 9




LIETUVISKA PREMJERA SUZUKI ALTO

Naujasis Suzuki Alto atkeliauja j rinka kaip tik
reikiamu laiku. Siuo metu yra labai daug tau-
panCiyjy, todél pardavimo sékmés formulé —
mazas, praktiskas ir, zinoma, pigus automobilis.

Bl Senasis VW Polo? ISparduota! Fiat
Panda? TrokStamas kaip niekada. Opel Agi-
la? Siuo metu gamyba pristabdyta ir, atrodo,
tai tesis iki Kaledy. Dél nepaprastai dideliy
kompensacijy (Vokietijoje siekian¢iy net
2500 eury), praktiski pigiis automobiliai Eu-
ropoje perkami kaip niekada gerai. Pragjusi
rudenj ParyZiaus automobiliy parodoje pris-
tatyta penktoji Suzuki Alto modelio karta.
Indijoje, Manesaro mieste, isikiirusioje
“Maruti Suzuki India” gamykloje gamina-
mas japonas Europoje parduodamas be var-
go. Na, o Lietuvoje mazy automobiliy pak-
lausa didéja labai palengva, taigi ir Alto
sekmé abejotina.

Dizainas, komfortas
ir praktiSkumas

SportiSkos iSvaizdos Alfo — miesto auto-
mobilis. Aptakus kontlirai su iSraiSkingo-
mis linijjomis suteikia automobilio dizainui
elegancijos. Jis puikiai atitinka europietiSka
skonj, o tik 870 kg svoris uZtikrina degaly
ekonomiskuma. Siame nedideliame mode-
lyje (ilgis 3500 mm, plotis 1600 mm, auks-
tis 1470 mm) yra pakankamai komforto ir
patogumy. Pradedant nuo GL jrangos ly-
gio, i Alto komplekta ieina oro kondicionie-
rius, garso sistema su MP3 jungtimi, elek-
tra valdomi priekiniai langai ir centrinis du-
ry uZraktas su nuotoliniu valdymu.

Nors salone daugiausiai vietos priekyje,
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automobiliu gali vaZiuoti keturi suau-
gusieji. Salone gausu détuviy smulkiems
daiktams susidéti. Bagazing galima padi-
dinti nulenkiant galiniy sédyniy atloSus. Vi-
duje pakankamai erdvu, taCiau labai nejau-
ku. Sintetinis kvapas, pigiai atrodancios
medZiagos, kietos galvy atramos — niekas
nedZiugina.

Vienas variklis

Naujasis Alfo varomas 1,0 litro trijy cilin-
dry, 68 AG benzininiu varikliu, kuris buvo
pristatytas su Splash modeliu. Tai lengvas ir
kompaktiSkas agregatas, atitinkantis “Euro
5” reikalavimus, jo sukimo momentas 90
Nm. Tokiais duomenimis, atrodo, nieko
nenustebinsi, bet dél mazo svorio Suzuki
Alto vaziuoja dinamiSkai ir teikia daug ma-
lonumo vairuotojui. Vidutinés degaly sanau-
dos tik 4,4 1/100 km, o CO2 dujy iSmetama
tik 103 g/km. ] Alfo montuojama penkiy pa-
vary mechaniné greiCiy dezé. Ji neblogai
suderinta su varikliu ir labai tinka permai-
ningam bei judriam vaZinéjimui miesto
spustyse. Alfo apsisukimo spindulys 4,5 m,
tad juo nesunku manevruoti net maziausiose
stovéjimo aikstelése.

Naujojo Suzuki Alfo kaina prasideda nuo
28 800 lity. Jam suteikiama trejy mety arba
100 000 km garantija ir 12 mety garantija
nuo korozijos sukelty defekty.

Vitoldas Milius

Techniniai duomenys

Variklis — 3 cil. benzininis e Darbinis turis —
996 cm3 e Maks. galia — 50 kW (68 AG)
esant 6000 aps./min. e Varantigji ratai —
prikiniai o Pavary dézé — 5/mech. e Vid. de-
galy sanaudos — 4,4 1/100 km e Maks. grei- |-
tis — 155 km/h o 0—100 km/val. — per 14 s
(02— 103 g/km e Kaina — nuo 28 800 Lt

Bagazine galima padidinti dalimis nulenkus galh% sedyne

M Naujasis Alto — patrauklus, stilingas,
judrus mieste, naudoja mazai degaly.
g Taigi jis atitinka Siuolaikiniy
vairuotojy gyvenimo buda ir
viso pasaulio poreikj tausoti
, aplinka. Be to, tai vienas
smagiausiy vairuoti
miesto automobiliy.




RINKA

NAUJY AUTOMOBILIY PARDAVIMAS

Nauju automobiliy registracija Europoje

Krizé neaplenkeé verslo. Tik keliose Europos valstybése per pirmus penkis Siy mety
ménesius jregistruota daugiau naujy automobiliy nei pernai per ta patj laikotarpj.

Bl Geguzés menesj Europos
Salyse buvo jregistruota 5 proc.
maziau naujy lengvyjy automo-
biliy nei 2008 m. geguzg — 1,27
mln. automobiliy.

DidZiausia naujy automobiliy
rinkos plétra (+22 proc.), kaip
pranes¢ Europos automobiliy
gamintojy asociacija ACEA,
uzfiksuota Vokietijoje. Mat dau-
gelis Vokietijos pilieciy susi-
gundé 2500 eury premija perkant
nauja masing. Nedidelis rinkos
augimas matomas Cekijoje ir
Slovakijoje, kur nuo Siy mety
pradzios firmos gali atgauti
PVM, jei perka nauja masina.

Vienu procentu rinka paaugo ir
Lenkijoje, taciau ten parkas nepa-
jaunéjo, nes i§ Sios Salies nauji
automobiliai Siais metais masis-

Rinkos lyderiai

Vokietija

+22,8 proc.

Cekija +5,9 proc.

Rinkos autsaideriai

ﬁl

Islandija  —89,5 proc.

Hyunda

+13 proc.

Saltinis: ACEA

kai reeksportuojami i Vokietija, Latvija —80,1 proc. Automobiliy registracija pagal markes
kurioje trikksta kai kuriy nebran- Sausis-geguzé Pokytis
giy masiny, daugiausia Dacia ir Rinkos dalis proc. Parduota vnt. proc.
Hyundai ’ 2009 m. | 2008 m. 2009 m. 2008 m. 2009/2008 m.
yunaat. ) Lietuva 70,7 proc. | |Volkswagen 11,5 10,1 682 430 | 698 387 23
ABL inf. ' ! [Audi 44 4,1 264203 | 283942 -7
Seat 2,2 2,3 132 284 160 232 -17,4
AUtomot ! i d BdYc i 17 Skoda 3,4 3,1 200 133 211763 -5,5
Sausis—geguzé Pokytis proc. Peugeot 6,8 7,1 404 917 492 193 -17,7
2009 m. 2008 m. 2009/2008 m. | |[Citroen 5,9 5,8 350 951 403 403 -13
Airija 42 030 116 313 -63,9 Ford 9 8,4 536 550 579 741 -7,5
Austrija 129 926 133 955 -3 Volvo 1,4 1,6 81 000 107 351 —24.5
Belgija 229 469 280 008 -18 Fiat VaS) 6,8 446 356 467 095 4.4
Bulgarija 10716 19 473 -45 Lancia 0,8 0,8 49 446 54 159 -8,7
Cekija 62 944 59 660 +5,5 Alfa Romeo 0,8 0,6 47 687 43 024 +10,8
Danija 42 712 70 083 -39,1 Opel 7,6 8,1 451 843 560 841 -19,4
DidZioji Britanija 748 691 1 038 289 27,9 Chevrolet 1,3 1,2 76 829 84 666 -9,3
Estija 4229 12 607 -66,5 Saab 0,2 0,5 14 000 31 875 -56,1
Graikija 89 585 131 993 -32,1 GM 0 0 930 2704 -65,6
Islandija 539 5150 -89,5 Renault 6,9 7,5 412 138 528 990 -22,1
Ispanija 336 371 587 411 42,7 Dacia 1,5 1,1 89 965 73 929 +21,7
Italija 918 084 1 076 878 -14,7 Toyota 5 5,2 298 804 358 207 -16,6
Latvija 1992 9987 -80,1 Lexus 0,1 0,2 8084 13 905 -41,9
Lenkija 141 988 141 009 +0,7 Mercedes 4,1 4,6 242 446 317 220 -23,6
Lietuva 3201 10918 -70,7 Smart 0,7 0,7 41 863 46 319 -9,6
Liuksemburgas 22 444 25 000 -10,2 BMW 3,8 4,4 229 383 304 990 24,8
Norvegija 34 166 51 895 -34,2 Mini 0,9 1 51 083 68 355 -25,3
Olandija 186 019 251 880 -26,1 Hyundai 2,3 1,7 136 956 120 680 +13,5
Portugalija 57 088 93 435 -38,9 Nissan 2,1 2,4 126 400 167 717 24,6
Prancizija 896 178 909 142 -1,4 Honda 1,9 1,9 111 968 132 242 -15,3
Rumunija 51 616 121 618 -57,6 Suzuki 1,8 1,7 109 147 115 568 -5,6
Slovakija 28 672 28 304 +1,3 Mazda 1,6 1,7 93 088 118 146 21,2
Slovénija 24 266 32 820 -26,1 Kia 1,6 1,6 98 021 110 658 -11,4
Suomija 44 151 75 888 -41,8 Mitsubishi 0,8 0,9 46 987 61 981 -24,1
Svedija 80 401 115 552 -30,4 Land Rover 0,4 0,6 22 477 41 353 -45,6
Sveicarija 106 520 120171 -13,5 Jaguar 0,2 0,2 12 646 16 749 —24.5
Vengrija 33 567 67 633 -50,4 Chrysler 0,4 0,7 23 430 47 738 -50,9
Vokietija 1 632 294 1329133 +22,8 Dodge/Jeep 1,0 1,3 61 457 87 881 -30,1
5959 859 | 6919 205 Visa Europa = = 5959 859 | 6919 205 13,9
2009 * Nr.15 | AUTOBILD LIETUVA 11



I [protis ne tik labai gajus, bet
daznai ir nenaudingas dalykas.
Tarkime, jeigu degalus nuolat
pilatés toje pacioje, arciausiai
namy esancioje degalingje, uZuot
tai darg pakeleivingose, kuriose
degalai keliais centais pigesni, per
metus véjais paleidZiate ne viena
Simta lity.
Ekonominiam sunk-
meciui vis dar neatlei-
'f dziant geleZiniy gniauZty,
Y “Auto Bild Lietuva” pataria,
kaip galima sutaupyti pinigy
pilantis degaly. Taciau atk-
reipkite démesi, kad aptar-
~ sime tik legalius degaly
isigijimo budus, t.y., kaip sutau-

S.Mazeikos (“BFL") nuotr.

L |
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pyti pinigy pilantis benzino ar dy-
zelino didZiausiose Salies degali-
nése. Pigesnis dyzelinas i§ tolimy-
ju reisy vairuotojuy, vadinamuyjy
faristy, ar maziau kainuojancio
benzino isigijimas Baltarusijoje,
Karaliauciaus srityje bei kitose
Salyse, misy tikrai nedomina.

lsigvkite nuolaidu korteliu
Kiekvienas didesnis degaliniy
tinklas sitlo nuolaidy Kkorteliy.
Dauguma atvejy jos yra nemoka-
mos, t.y. nieko nekainuoja. Jums
tereikia uZpildyti praSyma. Vie-
nintelis “Lukoil” degaliniy tink-
las uz nuolaidy kortelés isigijima
ne akcijos metu praSo 4,99 Lt, o

Nr. 15« 2009

Jsigije degaliniy siulomy :
nuolaidy korteliy bei stebédami
degaly kainas internete per
metus degalams galite
sutaupyti ne vieng Simtg lity.

“Neste A24” nuolaidy kortele
gausite tuo atveju, jei vienu metu
degaly pilsités ne maZiau nei uz
50 lity.

Turédami nuolaidy kortele,
kiekvienam litrui degaly sutau-
pysite nuo keturiy iki aStuoniy
centy. Kokia nuolaida bus taiko-
ma, kiekvienas degaliniy tinklas
skai¢iuoja savaip. PavyzdZiui,
turintieji “Lukoil” nuolaidy kor-
tele kiekvienam litrui degaly
automatiSkai gauna penkiy centy
nuolaida. §e§iu centy nuolaida
bus suteikiama tada, jei praéjusi
meénesi minétame degaliniy tinkle
isipyléte ne maziau nei 75 1
degaly. O maksimali net aStuonis

centus siekianti nuolaida bus
taikoma tuo atveju, jei pragjusi
menesi ju degaliniy tinkle isigi-
jote ne maziau nei 250 I degaly.

O Stai “Orlen Lietuva” degali-
niy tinkle penkiy centy nuolaida
gausite kas karta isipyl¢ ne ma-
Ziau nei 9,99 1 degaly. Maksimali
8 centy nuolaida Siame tinkle
suteikiama {sigijus ne maziau nei
30 1 degaly.

Kiek realiai pavykty sutaupyti
pinigy, kiekvienas vairuotojas
turéty pasiskaiCiuoti asmeniSkai.
Tarkime, $iy eiluciy autorius, tu-
rintis “Lukoil” nuolaidy kortele,
pildamasis degaly minétame tin-
kle per pirmus SeSis Siy mety




Penkiy didziausiy tinkliniy degaliniy informacija*

Degaliné 95 markés Dyzelino Suskystinty Nuolaida Kortelés Degaliniy Degaly

benzino kaina (Lt), kaina (Lt), dujy kaina (Lt), degalams su | kaina (Lt) skaicius kainos

maziausia/didziausia maziausia/didziausia maziausia/didziausia specialia Lietuvoje internete

kortele (ct)

“Alexela” 3,44/3,57 2,99/3,14 neprekiaujama 7 nemokamai 22 yra, nepatogu naudotis
“Lukoil” 3,51/3,63 3,08/3,20 1,65/1,79 5-8 4,99 117 yra, labai patogu naudotis
“Neste A24" 3,36/3,57 2,93/3,14 neprekiaujama 7 nemokamai 37 néra
“Orlen Lietuva” 3,63 3,20 1,79 5-8 nemokamai 23 yra, nepatogu naudotis
“Statoil” 3,42/3,64 2,99/3,21 1,65/1,79 4-7 nemokamai 73 yra, labai patogu naudotis

* Gia pateikiami liepos 9-osios duomenys

ménesius sutaupé 38,43 Lt.
Jums gali kilti klausimas, i§ kur
taip tiksliai Zinomas nuolaidos
dydis? Atsakymas labai papras-
tas. Prisijungus prie “Lukoil”
svetainés internete, tereikia
nurodyti savo kortelés numeri,
ivesti slaptazodj ir bus matomi
visi duomenys: kiek, kurig
diena bei kurioje degalinéje pil-
tasi degaly, kiek jie kainavo bei
kokio dydZio nuolaida buvo
suteikta.

Pasidomékite degaly
kainomis internete

Prie§ kiekviena kartg pil-
damiesi degaly nepatingékite
atsiversti degalinés interneto

svetainés, kurioje rasite nau-
jausias degaly kainas. Gali
buti, kad Siandien degalai
pigiau parduodami ne jums
iprastoje degalingje arCiausiai
namy, o kitoje, kuri jums kaip
tik pakeliui.

Tarkime, liepos 9-3ja, kai bu-
vo ruoSiama §i medziaga, Vil-
niaus “Lukoil” degalinése 95
markés benzinas vidutini§kai
kainavo 3,60 Lt. Ta¢iau dél Laz-
dyny tilto remonto netoli esan-
¢ioje minéto tinklo degalinéje
95 markés benzinas kainavo
3,56 Lt. Pilantis, pavyzdZiui, 50
litry benzino §ioje vietoje papil-
domai pavykty sutaupyti 2 Lt.

Dar jdomesniy ir akiai miely

degaly kainy aptiktuméte, jei
pasizvalgytuméte po kity Lietu-
vos miesty degalines. Liepos
9-aja Vilniaus “Statoil” dega-
linese 95 markés benzinas
vidutiniSkai kainavo 3,64 Lt, o
Panevezyje — tik 3,42 Lt. Dar
pigesni 95 markés benzing
AukStaitijos  sostinéje siule
automatinés  “Neste  A24”
degalinés. Cia jo kaina siekée
vos 3,36 Lt. O jei dar turé-
tuméte ir Sio degaliniy tinklo
nuolaidy kortelg, tai litrg 95
markés benzino PanevéZyje
butuméte jsigij¢ vos uz 3,29 Lt.
Fantastiska kaina — ypac jei
lyginsime su Vilniumi.
Mindaugas Malinauskas

B Net ir legaliai pilantis degaly — i$ Salyje
veikian€iy degaliniy — per metus galima su-
taupyti nemaZza suma pinigy. Tam tereikia
jsigyti daZniausiai nemokamai degaliniy
sitllomy nuolaidy korteliy bei prie$ pilantis
degaly pasidométi jy kaina internete. Juk su
nuolaidy kortele kiekvienam litrui degaly
pavyks sutaupyti nuo keturiy iki astuoniy
centy. Per metus Si suma daznam vairuoto-
jui tikrai prikapsés bent jau 100 Lt. O jei
pries pildamiesi degaly pasidomésite, kurio-
je jums pakeleivingoje degalinéje jy kaina
maZziausia, sutaupyti turétuméte dar dau-
giau. Gaila tik, kad mazuose Salies mieste-
liuose neretai biina vos viena degaliné, todél
jsipilti pigesniy degaly konkurenty kolonélé-
je nepavyks.

MaZina kuro sgnaudas

MaZina variklio triukSminguma

Mazina tepalo sgnaudas
MaZina COir HC
Mazina variklio dilima
ISvalo purkStukus

Valo voztuvus
Svalo degimo kamera

ISplauna tepalo nuosédas, nesvarumus
ISplauna kalkiy, ridziy nuosédas

Didina kompresijg
Didina variklio galig
Pasalina vanden;

Uzsandarina nutekejimus

Jei tai WYNN'S, tai veikia

WYNN’S
tikrai mazina
islaidas kurui

Benzino

XKXX
X

XXX
XXX
X

Benz. kuro sistemai

SUMANUMO ZENKLAS

sustiprintojas

b

m%:si %F‘i kio sugﬁﬁm‘; =

XXXX XKXX
XX X
XXXX XXX
XX XX
XXXX X
XXX

XXX

XX X
XXX XXXX
XXX

Dyz. kuro sistemal

Pastaba: kryZiuky skaicius rodo didesnj produkto efektyvuma.




NAUJIENOS

Mitsubishi / Subaru / Opel Brangus elektriniai nykStukai
Pradeéta prekiauti pirmaisiais elektriniais modeliais

W Japonijoje jau galima nusipirkti elektrinius
automobilius. éiq mazy automobiliy kainos kol
kas bus palyginti didelés. PavyzdZiui, net 34
thkst. eury (117 300 Lt) kainuoja Mitsubishi
i-MIEV. Panasi ir Subaru Stella Plug-in kaina.
Tik valstybés parama padéjo Japonijos rinkoje
Siy modeliy kaing sumazinti iki pakenciamy
20 900 eury (72 105 Lt). Kiek didesnis Opel

>, KT

Y o 0

uouoig ﬂ;uﬁmq

Mitsubishi i-MiEV. Japonijoje jau galima
jsigyti tik su vairu desinéje. Europoje
pasirodys tik 2010 m. pavasarj

Ampera elektromobilis, pasirodysiantis 2011
mety, turéty kainuoti net 39 tikst. eury
(134 550 Lt). “Mitsubishi Motors” koncernas
savajj I-MIEV vadina pirmuoju serijiniu badu
gaminamu elektriniu modeliu, o “Subaru” savo
Stella Plug-in modelio iki 2010 m. kovo pabai-
gos ketina pagaminti tik 170 vienety. 3,40 m
ilgio Subaru “dezuté” turi 63 AG elektrinj variklj,

Subaru Stella. Pirmiausia pagamintas kaip
jprastas benzininis modelis, véliau Sis
Subaru perdarytas | elektrinj automobilj

kurj maitina licio jony baterija su 346 volty jtam-
pa. VisiSkai jkrovus baterija automobilis nuvazi-
uoja 90 km, taciau nepasiekdamas maksi-
malaus greicio — 100 km/h. Namie i$ jprastinio
elektros lizdo Stella gali biti jkrauta per penkias
valandas, o greitojo jkrovimo prietaisas per 15
minuciy gali jkrauti baterija iki 80 proc. Kokia
bus brangiy elektromobiliy paklausa, neaisku.

Opel Ampera. I$ pradziy planuotas kaip elekt-
rinis automobilis, dabar galima bus pasirinkti
benzininio ir elektrinio variklio hibrida

Ford Pristatymo problemos

KA heveik nejmanoma nusipirkti

Audi Pirmoji oficiali nuotrauka

Rudenj sulauksime AUDI A5 SPORTBACK

B Sutriko Ford Ka modelio prista-
tymas Europoje, ypa€ Titanium
versijos. Ka modelis, kaip ir Fiat
500, gaminamas Lenkijos “Fiat”
gamykloje Tychos mieste. Jau pasi-
taiké daugybé atvejy, kai pristaty-

kuri Siuo metu sudaro sudaro 80
proc. visy Ka modelio uzsakymy. O
“Ford” planavo viso labo 45 proc.

“Ford” koncernas Zino apie Sig
problema ir bando rasti sprendima.
Susidarius tokiai situacijai, oficialls

mas buvo kelis kartus atidétas ir
neretai neapibréztam laikui. Prie-
Zastis — nejtikétinai didelé Ford Ka  Vokietijos Kelno mieste gaminama

Titanium modifikacijos paklausa, Fiesta.
v ANIGEEEE

atstovai neretai stengiasi iSsisukti
sidlydami kita modelj, daZniausiai

B Prekiauti Audi A5 Sportback
bus pradéta rugséjj. Sis kupé-seda-
nas turés dideles vientisas baga-
Zinés dureles, kurios spaudoje va-
dinamos “nejprasta bagazinés du-
reliy koncepcija”. Tai yra iSskirtinis
auksto funkcionalumo lygio Zen-
klas. Penkeriy dury kupé-sedano
siluetas primena penktosios serijos

BMW GT, taciau Audi bus kiek ma-
Zesné ir pigesné. Turédamas 2,81
m ilgio vaziuoklés baze ir kupé du-
reles be remy, Sportback bandys
sujungti Avant modifikacijos funk-
cionaluma su kupé vaziavimo pojl-
¢iu ir stilingumu. Pradiné modelio
kaina su 2.0 TDI 170 AG varikliu —
36 tukst. eury (124 200 Lt).

Elektrinis motocikias i$ Kalifornijos

Parduotuvé, kurioje galima nusipirkti “Formulés-1” detaliy

B Elektrinis motociklas Zero jau pri-
taikytas vazinéti gatvémis. Kaliforni-
jos gamintojas “Zero Motocycles”
parduoda Zero S uz 9900 eury (34
155 Lt), jskaitant atsiuntimo j Europa
iSlaidas. 102 kg sverianCioje trans-
porto priemonéje yra licio jony bate-
rijos, 30 AG elektros motoras. Maksi-

malus greitis — 100 km/h. Visiskai
jkrautas motociklas turéty nuvaziuoti
100 km, o jkrovimo laikas turéty
trukti apie keturias valandas. Ga-
mintojo interneto puslapis —

www. zeromotocycles.com.

B Be striukiy, kepurai€iy ir modeliuky,
“Toyota” F-1 gerbéjy parduotuve papildé
nuostaba keliancios prekés. Interneto
puslapyje www.toyota-f1-shop.com gali-
ma uzsisakyti jvairiy lenktyniniy bolidy
detaliy, tokiy kaip priekinis sparnas (800
eury), stabdziy diskai (200 eury) ar visas
kébulas su grindimis (3500 eury).

Verkieidung mit Unterboden B Heckiigel

ENTIC F1 PARTS |
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nezinoma.

§veicarija Brusa Spyder
Dar vienas elektromohilis

n éveicarq elektronikos jmoné “Brusa” sukuré
elektrinj Brusa Spyder. Dvi vietos, du varikliai,
pasiekiantys 260 AG, leidzZia Siai transporto
priemonei iki 100 km/h jsibégéti per 6 s.
VisiSkai jkrautas elektromobilis nuvaziuoja 125
km. Per tris valandas baterija jkraunama 60
proc. Kada $i maSina pasirodys rinkoje — dar

Brusa Spyder, atrodanciam kaip Porsche, prireikia SeSiy sekundziy, kad jsibégéty iki 100 km/h

———

o s

B Bisimojo prancizisko Peugeot
5008 vienatlrio pirmosios nuot-
raukos — didelé nuostaba, mat iki
Siol apie §j automobilj informacijos
buvo mazoka. Naujojo automobilio
platforma pasiskolinta i$ kito PSA
(“Peugeot-Citroen”) koncerno mo-
delio — Citroen C4 Picasso. Viena-
taris Peugeot 5008 bus siulomas
dviejy varianty: penkiavietis arba
septynvietis. Trys antros eilés sédy-
nés yra vienodo plocio ir reguliuo-
jamos tik iSilgai. Priekinio keleivio
sedyné gali pavirsti staliuku. Vezti
bagaZa bus patogu, nes nulenkus

N R T

Peugeot Naujas modelis — 5008
CITROEN C4 PICASSObralis

galines sédynes gaunamos lygios
grindys. BagaZinés talpa, priklauso-
mai nuo sédyniy iSdéstymo, gali
bati nuo 758 iki 823 1., o nulenkus
galines sédynes — iki 2506 |. Penki-
avietéje versijoje po bagazinés ki-
liméliu yra 60 | talpos sléptuve.
Peugeot 5008 varikliy gama suda-
rys du benzininiai 1.6/120 AG ir
1.6 turbo/156 AG bei trys 1.6/110
AG, 2.0/150 AG ir 2.0/163 AG
dyzeliniai varikliai.

Serijinéje jrangoje taip pat numato-
ma ESE, $eSios oro saugos pagal-
ves, elektrinis rankinis stabdys su
judéjimo i$ vietos jkalnéje
funkcija bei oro slégio
padangose da-
W vikliai.

Renault Clio Campus
Pratesta modelio gamyha

B Automobiliy gamintoja “Renault” pratesé Clio Campus modelio gamy-
ba iki 2009 m. gruodzio. Tokj sprendima lémé sékmingas modelio par-
davimas Europos Salyse. Anksciau Clio Campus gamyba buvo planuota
nutraukti 2009 m. spal].

DEVON GTX

B Ant Dodge Viper bazés “Devon
Motorsports” sukidré sensacinga
sportinj automobilj. Devon GTX, kol
kas dar tik kaip studija, bus pristaty-
tas rudenj wvyksianCiame “Pebble
Beach Concours d’Elegance” rengi-
nyje. AnksCiau “Ford” kompanijoje
dirbes dizaineris Danielis
Paulinas panaudojo

klasikinio sportinio automobilio stiliy
— su ilgu variklio danggiu ir placiais
spamais. Apie variklj “Devon Motor-
sport” dar neuzsimena, taciau Siuo
sportiniu  automobiliu  ketinama
sumusti ne vieng ziedinés trasos
rekorda.

TOYOTAIQ su100AG
B Toyota iQ modelj dabar galima jsigyti ir su 1,3 | benzininiu 98 AG
varikliu, Zinomu i$ Yaris ir Auris modeliy. Dél “Start-Stop” sistemos nau-
jasis variklis turéty sunaudoti tik apie puse ¥

litro daugiau degaly nei dabartinis 68 AG ,}/ 4
variklis, kurio vidutinés sanaudos — 4,8 I/ 5,.. < -
100 km. Maksimalus greitis padidéjo nuo =~
150 iki 170 kmyh. Kaina su naujuoju mo- =
toru — nuo 15 200 eury (nuo 52 440 Lt).

Naujos “Runflat” padangos
B Pradirimui atsparios padangos visuomet patikimesnés, ta-
¢iau iki Siol jos buvo gana nepatogios ir brangios. Be to, dau-
gelis kity “Runflat” tipo padangy savybiy (akvaplanavimas, |
stabdymo kelias ir kt.) bldavo blogesnés nei jprastiniy padan-
gy. Naujos treciosios kartos “Bridgestone Runflat” padangos
turéty daug geriau susidoroti su kelio nelygumais ir pasizyméti
geresnémis kitomis savybémis. “Bridgestone” garantuoja, kad
su nuleista padanga bus galima nuvaziuoti 80 km.
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NAUJIENOS

Volkswagen T5

Milijonasis TS5 modelis

W Paskutine birzelio dieng nuo
“Volkswagen Commercial Ve-
hicles” surinkimo konvejerio Hano-
verio (Vokietija) gamykloje nuriedé-
jo milijonasis 75 serijos automo-
bilis — Transporter mikroautobusas,
kuriame sumontuotas 1.9 TDI 85
AG variklis. Pagal Europoje naujai
uzregistruotus automobilius 75
savo segmente iSlieka pirmas. Per-
nai “Volkswagen Commercial Ve-
hicles” klientams pateiké per 178
tdkst. 75 modeliy. Vokietija kartu
su DidZigja Britanija, Nyderlandais
ir Austrija tebéra svarbiausios Euro-
pos rinkos.

T5 serijos sékmeés istorija prasidéejo
2003 m. paleidus Sio modelio ga-
mybos konvejerius Hanoverio ir
Poznanés (Lenkija) gamyklose. Uz-
daros T5 versijos gaminamos Ha-
noveryje, o atviry konstrukcijy,

bortinés ir dvigubos kabinos modi-
fikacijos atkeliauja i$ Poznanés.

T5 serijos pagrindu gaminami
Transporter, Caravelle, Multivan ir
California modeliai. Daugybé lai-
méjimy, nacionaliniy bei tarptau-
tiniy automobiliy Zzurnaly apdova-
nojimy liudija apie 75 populiaruma
nuo pat jo pasirodymo. Neatsitikti-
nai kiekvienais metais savo seg-
mente T5 paprastai pasiglemzia ne
vieng apdovanojima: Mety fur-
gonas, Mety transporteris (2003
m.), Tarptautinis mety furgonas
(2004 m.), Mety keturiy varan-
¢iyjy raty automobilis (“Auto Bild
Allrad”, 2005-2009 m.), Mety tu-
ristinis automobilis (“Promobil”,
2009 m.) ir galiausiai Ateities kla-
sikinis automobilis (“Motor Klas-
sik”, 2007 m.).

B “Dok-Ing” jmoné, jsikdrusi Zag-
rebe, iki Siol gamindavo tik JAV
armijai skirtus robotus-automobi-
lius. Sis verslas laikosi puikiai. Ka-
dangi dauguma modeliy varomi
elektra, kilo idéja sukurti elektrinj
miesto automobilj, skirta Kroatijai.
Dizaineriu buvo paskirtas Igoris Ju-
ricas, kuris dirbo kartu su Opel Za-
fira, Porsche Cayenne ir Smart

Kroatija Zaliosios technologijos
Elektrinis automobilis

Roadster dizaineriais. Rezultatas —
miesto blusa, pavadinta XD, kurios
gamyba turety bati pradéta 2010
m. “| Dok-Ing XD bus dedamos tik
licio geleZies fosfato baterijos”, —
pasakojo |.Juricas. Elektromobilio
kaing i$ dalies subsidijuos Kroatijos
energetikos jmoné, kompensacijos
suma priklausys nuo nuvaziuoty
kilometry.

Gudri idéja iS Kroatijos. 2,6 m ilgio XD turéty pasiekti 130 km/h
greitj ir visiSkai jkrautas be sustojimo nuvaziuoti 200 km

Volkswagen Level Green 3
Paroda automohiliy mieste

B “Level Green — ilgaamZiskumo idéja” — taip va-
dinasi nauja automobiliy mieste Volfsburge vykusi
paroda. Daugiau nei 1000 kv. m teritorijoje ir
mazi, ir dideli lankytojai zaismingai supazindina-
mi su automobiliy ilgaamziSkumo tema. Dalis
parodos skirta “Volkswagen” jmonés ilgaamzZisku-

mo politikai propaguoti.

g

s T
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“Audi - 100 mety” komplektacija
B Simtojo jubiliejaus proga “Audi AG” sidilo $iy modeliy jubiliejine
komplektacija: A3, A3 Cabrio, A4, A6, TT, A5 Coupe, Q5 ir Q7. Pati

jdomiausia yra Style komplek-
tacija, kurioje “Audi” sitlo
pasirinkti individualius slenks-
¢iy antdéklus, kuriuose atsis-
pindi sportinio automobilio
Typ C atvaizdas.

GOLF Seima su naujais varikliais

B VW Golf jau galima uZsisakyti su naujuo-
ju 1,6 | TDI. Golf variklis turi 105 AG, o CO2
emisija kilometrui turéty biti 119 g (Golf Plus
- 126 g). Kaina — 20 100 eury (69 345 Lt)
(Golf Plus — 22 100 eury (76 245 Lt). Golf
Plus galima sigyti su jau i§ Golf zZinomu gam-
tiniy dujy ir benzininiu varikliu. Pradiné Golf
Plus BiFuel kaina—22 460 eury (77 487 Lt).
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Nedidelis
modelio
atnaujinimas

B Netrukus Europos automo-

biliy salonus pasieks Siek tiek

atnaujintas treciosios kartos

Renault Laguna modelis, kurio

debiutas jvyko daugiau nei prie$ trejus metus.
IS esmés kosmetiskai pakito tik masinos prie-
kiné dalis. Taip pat bus pradéta leisti nauja
modifikacija, pavadinta Tech Run, turésianti
“Tom Tom” navigacine sistema (atmintyje — 23
Europos valstybiy Zemeélapiai), dviejy zony
automatinj oro kondicionieriy, temstant
automatiskai jsijungiancius zibintus bei 16
coliy lengvojo lydinio ratlankius. Cia bus mon-
tuojami dyzeliniai 1.6 110 AG varikliai, vidu-

Peugeot Antikvariatas

Lobis po aukpiono kitju

tiniSkai 100 km sunaudojantys 4,9 | degaly.
Gamintojy teigimu, su pilnu baku bus galima
nuvaziuoti net 1200 km. Taip pat bus galima
rinktis dviejy litry darbinio tario motorus, kuriy
galia — 130, 150 ir 180 AG. TreCiosios kartos
Laguna yra vienas saugiausiy vidutinés klases
modeliy, kuris “Euro NCAP” bandymuose i$

37 maksimaliy baly surinko 36 balus, o Vo-
kietijos ADAC saugumo testuose uzéme prizing
vietg tarp aukstesnés klasés automobiliy.
Atnaujinto Laguna kainos su 1.6 110 AG
dyzeliniu varikliu prasidés nuo 57 520 Lt, o
modelis su 2.0 140 AG motoru kainuos
66 800 Lt.

B “Peugeot” atsisveikino su dalimi
jau antikvariniais tapusiy savo
modeliy. Aukcione, vykusiame
SoSo (Pranciizija), “Peugeot” mu-
ziejuje, buvo parduoti 34 i$ 35 mu-
ziejuje stovéjusiy automobiliy. Dar
vaziuoti galintis koncepcinis Oxia,
pagamintas 1985 m., buvo par-
duotas net uz 120 takst. eury (414
thkst. Lt). MaZiausias pasilymas
buvo 90 tukst. eury, 0 1941 m.
pagamintas elektrinis automobilis
VLV buvo parduotas uz 22 tikst.

eury (75 900 Lt). Pradiné kaina
buvo 6 tikst. eury. DidZiausia su-
ma sumokéta uz automobilj i$
privaciy ranky — tai Peugeot 205
Turbo 16, uz kurj gauta 225 tikst.
eury (776 250 Lt). Neparduotas
liko Peugeot 905, kuris 1991 m.
laiméjo lenktynes Suzukoje (Japo-
nija). Uz jj buvo pasillyta 700
thkst. eury (per 2,4 min. Lt), taciau
maZiausia jo pardavimo suma
galéjo bati 850 takst. eury (beveik
3 min. Lt).

Istorinis ekologinis automobilis
— Peugeot VLV, pagamintas
1941 m. Peugeot koncepcinis
automobilis Oxia (deSinéje),
pagamintas 1985 m.,

parduotas uz 120 tukst. eury Apie takstantj lankytojy atéjo j SoSo mieste qusi Peugeot aukciona

KOKYBISKI NAUDOTI AUTOMOBILIAI

— Parduodame jvairiy markiy naudotus automobilius.

— Pristatome i$ uzsienio pagal individualius uzsakymus.
— Priimame automobilius pardavimui komiso pagrindais.
— Keiciame, uzskaitant turimo automobilio kaina.

www. automodus At

> — Nesaliskai konsultuojame, rekomenduojame finansavimo bada.
- Sutvarkome dokumentus, registruojame, apdraudZiame.

Automobiliy prekybos centras ,Automodus®, S.Néries g. 91, Vilnius (Fabijoniskése, uz PC BIG). Privaziavimo schema www.automodus.|t.
Pasiteiravimui: mob. tel. +370 699 96444, +370 611 56004, +370 610 04890, el. pastas office @ automodus.|t.




NAUJIENOS

2010 m. “Mety automobilis”
Paskelbtas pretendenty sarasas

B Europos “Mety automobilio
2010" konkurso organizatoriai
paskelbé saraSa modeliy, kurie
kovos dél vertingiausio Euro-
poje titulo “Mety automo-
bilis 2010". Pirmame

subishi Colt, Nissan 370Z, Nissan
Cube, Opel Astra, Peugeot 3008,
Porsche Panamera, Renault Sce-
nic / Grand Scenic, Seat Exeo,
Skoda Yeti, Subaru Lega-
cy, Suzuki Alto, Toyota

etape  sarasa pateko 30 (Ml CAR Qo8 Avensis, Toyota iQ, To-

automobiliy — i$ jy j'
konkurso finala pateks
tik septyni.

Visas saraSas pretendenty
“Mety automobilis 2010 titului
gauti atrodo taip: BMW Z4,
Chevrolet Cruze, Citroen C3 Picas-
so, Ford Ka, Honda Insight,
Hyundai 20, Hyndai ix55, Kia
Sorento, Kia Soul, Land Rover Dis-
covery, Lexus RX450h, Mazda 3,
E klasés Mercedes-Benz, Mit-

OF THE

\\YEﬁR :

2010

£ yota Prius, Toyota Urban
Cruiser, Toyota Verso,
Volkswagen Polo.
2009 metais konkurso Ziuri
sudarys 59 zurnalistai i$ 23 Euro-
pos Saliy. Konkurso rezultatus pla-
nuojama paskelbti spalio 30 diena.
“Mety automobiliu 2009” tapo mo-
delis Opel Insignia, tik vienu balu
aplenkes naujos kartos Ford Fiesta,
2008 metais geriausiojo Europoje
titulas atiteko Fiat 500 modeliui.

S klases Mercedes 63 ir 65 AMG
Dar galingesni limuzinai

W Vokieciy tiuningo dirbtuvése atsi-
daré du S klasés Mercedes mode-
liai, kurie po perdarymo tapo S 63
AMG ir S 65 AMG superautomobi-
liais. Pirmasis modelis dabar turi V8
6.3, kurio galia padidéjo iki 525
AG. Automobilis iki 100 km/h jsi-

bégeja per 4,6 s. S 65 modelis po
AMG meistry darbo dabar turi 6.0
612 AG motorg ir 100 km/h greitj
pasiekia per 4,4 s. Abiejy limuziny
maksimalus greitis elektronikos yra
apribotas iki 250 km/h. Apie super-
automobiliy kainas nepraneSama.

Kieciausi riesuteliai vagims
B Britanijos automobiliy ap-
saugos organizacija “That-

cham” sudaré automobiliy,
kurie yra labiausiai apsaugoti

kirose klasése labiausiai nuo
ilgapirS¢iy apsaugotais mo-
deliais jvardyti: Seat Ibiza,
Citroen C4, C5, Picasso ir
nuo vagiy, sarasa. Neabejoti-  C6, Audi A4 ir Audi A5, Ford
na Sio saraso lyderé yra vo-  S-Max bei Volkswagen Phae-
kie€iy “Audi” kompanija. Ats-  ton.

Sportiné versija

B Netrukus Europg pasieks sportiné Accord
modelio versija, kuri vadinsis Accord Type-S.
§i modifikacija bus varoma benzininio 2.4
201 AG variklio arba turbodyzelinio motoro

108 tokst. Lt.

Honda Accord Type-S

(2.2 180 AG). Salono jranga prilygs geriau-
sioms dabar leidziamo Accord modifikaci-
joms, o sportiné masina kainuos nuo

EkologisSkesni varikliai

B Italy Alfa MiTo bus pirmas “Fiat Auto” koncerno
modelis, turésiantis naujos kartos ekologiSkus varik-
lius, pavadintus “MultiAir”. Tai pagal visiSkai nauja
technologija konstruojami motorai. Jau §j rudenj
rinkoje turéty pasirodyti MiTo su 1.4 T MultiAir varik-
liai, pasieksiantys 105, 135 ir 170 AG.

BENTLEY Zadina smalsuma

B Rodydamas tik nespalvoty paveik-
sliuky iSkarpas Bentley nori dar labiau
padidinti masy smalsuma — koks gi
bus supermodelio Arnage jpédinis.
Paslaptis turéty bati atskleista Siy
mety vasaros pabaigoje, nors naujasis
modelis bus parduodamas tik 2010
m. Techniniai duomenys ir kaina dar

nezinomos. Su Siuo automobiliu Bent-
ley nori paskatinti nuo 1998 m. par-
duodamy automobiliy realizavima —
Sjimet Europoje kol kas parduota tik
apie deSimt egzemplioriy.

LAMBORGHINI taupo eneruija
M |taly sportiniy automobiliy kalvis — kompanija “Lamborghini” — iki
2015 m. nori naujy modeliy CO2 emisija sumazinti 35 proc. Tai turéty
tapti jmanoma pradéjus naudoti “Start-Stop” sistema ir hibridine pavara.
Taip pat energija turéty bati taupoma ir o | M -
gamybos procese — “Lamborghini” savo
pagrindiniame fabrike, jsikirusiame Italijos
Sent Agatos mieste, ketina jrengti moderny
konvejerj, valdoma fotovoltinés sistemos.
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AKCLJA!

Prenumeruok zurnala
AUTO BILD LIETUVA
12 meénesiy ir dovany gauk el
Wilkinson Sword Quattro Titanium  =5ooo

Precision Freestyle skustuka AL

100 PRIZY!

Akcija vyksta nuo 2009 m. liepos 1 d.
http://prenumerata.veidas.lt
Prizus gaus 100 pirmuyjy prenumeratoriy. Dél prizy kreiptis tel.: (8—5) 264 94 20
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“praryja’ tik du i$ Keturi vienaturiy
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Il Jei jiisy kaimynas vieng dienag i$
sportinio kupé persédo prie viena-
turio vairo, galite neabejoti, kad jis
tapo racionaliu Seimos vyru. Juk
pagauséjus Seimai bei padaugeéjus
mantos vienatiiriuose puikiai tilps

sl
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| s il v

Opel Zafira it VW Totrans

tiek viena, tiek kita.

Suprantama, kad Sie automobiliai
tikrai néra skirti greicio rekordams
siekti ir adrenalino proverZiams
skatinti. Jie puikiai pasitarnaus
veZiojant vaikus i darZeli ar mokyk-

Opel Zafira “préryja" visaj testo bagaza, nors vienatﬁFib bagazinés talpa

litrais néra pati didziausia. BagaZzinés erdve pavyksta gerai iSnaudoti
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la, o reikalui prispyrus i§ prekybos
centro padés parveZti ir didesng
komoda ar televizoriy. Pasirinku-
sios vienatlirius, nepraSaus ir tos
Seimos, kurios vasarag mégsta ke-
liauti, ypac¢ i uZzsieni. Tolimesnés

kelionés Siais automobiliais tikrai
neprailgs.

GriZtant prie misy testo dalyviy
reikia pasakyti, kad “Renault” di-
zaineriams ir inZinieriams pavyko
sukurti ne tik praktiska, bet ir labai

Kad ir kaip bandytum, Renault Grand Scenic vienatiirio bagazZinéje
pritriko vietos vienam lagaminui. O juk turi tilpti ir vaiky zaisly dézé
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Daugiau erdvés — butent dél Sios savybés Seimos vertina Siuolaikinius kompaktinius
vienaturius. Ko verti naujieji Renault Grand Scenic ir Toyota Verso, padés issiaiskinti

jau ne vienus metus parduodami jy konkurentai is Vokietijos Opel Zafira ir VW Touran. |

grazy vienatliri. Tai tikrai dZziugi
iSimtis tarp Seimyniniy automobiliy.
Toyota Verso, kuris keicia iki Siol
gamintg Corolla Verso, taip pat ne
tik i§grazéjo, bet ir tapo dar labiau
suauges, erdvesnis ir praktiSkesnis.

Ka Sie naujokai sugeba, padés
atskleisti jy konkurentai — Opel Za-
fira ir VW Touran. Visi keturi viena-
turiai po variklio dangciu slepia tur-
bodyzelinius motorus, kuriy galia —
nuo 125 iki 140 AG. Taip pat atreip-

-

Taip pat ir j Toyota Verso bagazine dél auksty kampy nétilpo visas
bagazas. Vienas lagaminas lieka namie, ir nieko ¢ia nepadarysi

kite démesy, kad Opel Zafira ir Toyo-
ta Verso yra septynvieciai, o Renault
Grand Scenic ir VW Touran — pen-
kiavieciai. §iu Seimyniniy automo-
biliy kainos svyruoja nuo 66 iki 87
tokst. Lt. Sutikite, tai tikrai nemazi

VW Touran 2.0 TDI

pinigai, taCiau ko tik ne-
padarys subrendgs vy-

ut,
{ L
4

»

ras del mylimos x_

Seimos.

Mindaugas Malinauskas

| VW Touran bagatzine tilpo visas bagazas: septyni lagaminai, kelioninis
krepsys, kupriné, zaisly dézé, kosmetikos lagaminélis ir meskiukai
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Kaip | 4,5 metro ilgio automobilj
susesti septyniems Zmonéms?
Atsakymas labai paprastas — reikia
jsigyti Opel Zafira vienatlrj. Taip

OPEL ZAFIRA 1.7 CDTI

349 taskai
gali pasigirti ir visi trys vienatdrio
Opel Zafira konkurentai.
Vaziuojant aiskiai juntama, kad Za-
fira jau nebe jauniklis. Automobilio

pat atkreipkite de- Senlvni Fmones Zafira pakaba linkusi bilde-

mesj, kad Sio vokieciy
automobilio  salone
ant trecios eilés sedy-

salone jsitaiso
patogiausiai.

ti, pavaros jungia-
mos ne itin tiksliai, o

niy patogiai jsitaisys ne tik vaikai,
bet ir suauge Zmonés. Sia savybe
negali pasigirti né vienas konku-
rentas. Puiku ir tai, kad esant
reikalui treCios eilés sédynés susi-
lanksto ir visiSkai pradingsta baga-
zinés grindyse, t.y. bagazinés
grindys tampa lygios. Tiesa, tuo jau

dyzelinis variklis vib-
ruoja. O ir sprinto rungtys Zafira
vienatariui sekasi prasCiausiai. Daz-
nam vairuotojui gali nepatikti ir tai,
kad vairas jtaisytas gana Zemai.
Nepadeda ir jo reguliavimas. Taciau
kaip jau mingjome, jei iesSkote tikro
septynviecio automobilio — Opel
Zafira kaip tik jums.

22 AUTOBILD LIETUVA |

Zafira salono
dizainas jau
* sensteléjes ir
visiSkai

< nepanasus j akj
traukiantj

_ Insignia salona.
Vienaturio salone
puikiai jsitaisys
septyni Zmonés

Nr. 15 « 2009

DIIDAAIEMIEYIVAYY KOMPAKTINIAI VIENATURIAI
Tikras septynvietis

Opel Zafira — septynvieCiy kompaktiSky vienaturiy
pionierius. Taciau §j karta automobilis pralaimi.

TOYOTA VERSO 2.0 D-4D

Naujasis Verso, kuris keicia iki Siol
gaminta Corolla Verso, gali tikrai
daugiau nei pirmtakas. Vienatirio
salone tilps septyni Zmonés, taciau

Naujas dydis

Naujasis Toyota Verso yra didesnis, jspudingesnis ir
komfortiSkesnis. Sis septynvietis tikrai daug sugeba.

-y

350 tasky

Vienintelis japony vienatdris gali
pasigirti ir tuo, kad nulenkus antros
eilés sédynes bagazinés dugnas
bus lygus. Si savybé pasitarnaus

L s Vo Tt a7
|sitaisys ;k 3aFi)kai gJei nakaha ~tikrai ruotoj.a pasitinka
' komfortiSka.

centrinés  konsolés

jusy atzalos jau gero-
kai Ggteléjusios, antros eilés sedy-
nes teks pastumti j priekj, kad gale
sediniyjy kojos neblty prispaus-
tos. Tokiu atveju ir ant antros eilés
sedyniy patogiai jsitaisys tik ne-
auksti  keleiviai. TacCiau penkis
suaugusius zmonés Toyota Verso
priima tikrai svetingai.

virSuje jtaisytas prietaisy skydelis.
Tai naujové. Apdailos medziagos i$
pirmo zvilgsnio atrodo puikios, ta-
Ciau geriau jsiziliréjus galéty bati ir
geresnés. Maloniai nuteikia ne-
triukSmingas, nors ir ne itin dina-
miskas dyzelinis variklis bei komfor-
tiska pakaba.

Prietaisy skydelis
nuo vairo
perkeltas virs
centrinés
konsolés. Tai
naujove. Ant
galiniy trecios

. eilés sédyniy
patogiai jsitaisys
tik vaikai




Geras, bet brangus

VW Touran vis dar puikus pavyzdys kitiems vienati-
riams, taCiau tai brangiausias testo automobilis.

= &Hi0 035377

Touran gaminamas jau SeSerius
metus. Po variklio dangCiu burzgia
tas pats senas dyzelinis motoras, o
treCios eilés sédynés papildomai

TOURAN 2.0TDI

361 taskas

salono dizainas, nors ir atrodo
nuobodziai, taciau yra funkcio-
nalus ir papuostas kokybiskomis
medziagomis.

kainuoja 2407 Lt | “rayran yic dar

- puikus pavyzdys
4% konkurentams.

neviltj pirkéjus gali
varyti ir tai,
Touran kaina (nuo

IS miegy pazadintas
dyzelinis motoras
suriaumoja ganeti-
nai Siurksciai, taciau

87 528 Lt) didziausia tarp Sio
testo dalyviy. TaCiau piniginius
reikalus palikus nuosalyje tenka
pripazinti, kad Touran - har-
moningiausias tarp Sio ketverto.
PenkiavieCiame vienatiryje puikiai
jsitaisys suauge zmonés, | 695 |
thrio bagazine tilps daug bagazo, o

pajudéjus i$ vietos Sis trikumas
akimoju iSgaruoja. Touran zvaliai
iriasi | priekj ir vidutiniSkai sudegi-
na tik 6,5 | dyzelino. Pakaba
ganétinai standi, taciau kieta jos
tikrai nepavadinsi. Jei ne milzinis-
ka VW Touran kaina, vienatlris
bty tapes Sio testo nugalétoju.

Touran vienaturis
gaminamas jau
Seserius metus,
todél salono
dizainas pabodes.
Trecios eilés
sédynés
papildomai
kainuoja 2407 Lt

-"J-'.ﬁ‘ i y

Greta kampuoto dizaino kolegy
prancizy Renault Grand Scenic
atrodo tikra puoSmena. Ta patj
jspldj daro ne tik vienatdrio iSore,

NAUI.T GRAND SCENIC dCi 130

Elegantiskas ir nebrangus

Vienatiiriai gali biiti ne tik praktiSki, bet ir elegantiski
bei nebrangus. Tai jrodo Renault Grand Scenic.

P

362 taskai

kas labiau vykes automobilis nei
pirmtakas. Vairo sistema gana
standi, dyzelinis motoras nei per
silpnas, nei per garsiai riaumojan-

bet ir vidus. Trum- Renault Grand Scenic- tis, 0 pakaba minks-

piau tariant, apdailos
medziagy kokybé ir
iSorés bei vidaus Za-

> vienatiiris,
glostantis akj.

ta kaip pikas. Tiesa,
vaziuojant didesniu
greiCiu, pavyzdziui,

vesys — tikrai geras. Malonu sédéti
ir ant minksty sédyniy, kurias dar
galima ir jvairiausiai reguliuoti.
Jtikina ir talpi (678 1) bagazing,
dydziu nusileidzianti tik VW
Touran (695 1) bagaZinei.

Pradéjus judéti naujuoju prancuzy
vienatiiriu tampa aisku, kad tai kur

2009 * Nr. 15 |

greitkeliu, ji vargina savo bildesiu.
Taip pat reikia pripazinti fakta, kad
Renault Grand Scenic konkuren-
tus jveiké dél itin patrauklios kai-
nos. Juk pranclzy vienatdris uz
konkurentus atsieis pigiau 15-21
tokst. Lt. O tai jau tikrai labai
didelé suma.

Visais valdymo
prietaisais, iSsky-

rus Zemai jtaisyta
kondicionieriaus
mygtuka, naudotis
tikrai patogu.

Grand Scenic bu-

na penkiavietis w
arba septyn- ot
vietis

&y
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DIDYSIS TESTAS

Plotis: 1801

920-1

Plotis viduje (pr./vid./gal.): 1450/1455/1120
Tarpratis (pr./gal.): 1488/1512
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710"

«440—-[‘1 250 ‘-380—41

Bazé 2703/llgis 4467

f
S

1635

KOMPAKTINIAI VI ENATU RIAI

Plotis: 1845

Plotis viduje (pr./vid./gal.): 1480/1485/1315
Tarpratis (pr./gal.): 1536/1539

5-1080 > .{q 700- 94

'—485

205 /

Catld] o
J

v— Bazé 2770/ligis 4560

1675

Matmenys (milimetrais)

Plotis: 1790

Plotis viduje (pr./vid./gal.):1480/1520/1315
Tarpratis (pr./gal.): 1540/1540

Bazé 2780/ligis 4440

1630

Tarpratis (pr./gal.): 1541/1 51 /

Plotis: 1794 —
/4

910-1130 °\

4:, 640— 885

Matmenys (milimetrais)

Plotis viduje (pr./gal.): 1485/1495

1635

RENAULT TOYOTA

Durq/wetq salone sk. 5/7 5/5 57 5/5
Variklis turbodyzelinis | turbodyzelinis | turbodyzelinis turbodyzelinis
Variklio darbinis tdris (cm3) 1686 1870 1998 1968
Galia (AG esant aps./min.) 125/4000 130/3750 126/3600 140/4000
Maks. sukimo momentas
(Nm esant aps./min.) 280/2300 300/1750 310/1800 320/1750
Maks. greitis (km/h) 189 195 185 200
Pavary dézé 6/mech. 6/mech. 6/mech. 6/mech.
Padangos 205/55R16 | 205/55R17 | 215/55R17 205/55 R16
Degaly bako talpa (I) 58 60 60 60
Bagazinés talpa (I) min.—maks. 645-1820 678-2083 607-1696 695-1989
Degaly sanaudos (I)* 7,1/4,9/5,7 6,8/5,0/5,6 7,1/4,7/5,6 7,4/5,3/6,1
* migste/uzmiestyje/vidutings
Stabdymo kelias (100 km/h, m)
atvésusiais/jkaitusiais stabdZiais 37,7/37,8 37,1/35,9 36,4/35,0 37,8/37,3
|sibegéjimas (s) 0-50/0-100 km/h|  3,8/11,5 3,6/11,2 3,7/11,5 3,4/10,5
(s) 60-100/80-120 km/h* 8,2/16,2 7,5/12,9 7,9/15,0 6,6/11,9
Degaly sunaudojimas
testuojant (/100 km) 6,5 6,8 6,8 6,5
Nuvaz. atstumas pilnu baku (km) 890 880 870 930
Triuk$mingumas (dB)
50/100/130 km/h 62/69/71 58/67/72 60/68/73 60/69/71
Automobilio masé/kraulumas (kg) | 1596/579 1630/540 1618/642 1625/585
* Pirmas skaiCius — 4 pavara, antras — 6 pavara
Kainos/jranga OPEL RENAULT TOYOTA VW
Modifikacija Zafira Grand Scenic Verso Touran

Enjoy Expression Linea Terra Highline
Oro pagalviy skai¢ius 4 6 9 6
ABS/ESP SIS S S/S S/S
Oro kondic./klimato kontrolé (Lt) S/1270 -/S S/P —/S
Automat. pavary perjungimas (Lt) N N N 5473
El. langy kélikliai priekyje S S S S
El. valdomi lauko veidrodéliai S S S S
CD grotuvas S S S S
Lengvojo lydinio diskai (Lt) 535 1872 1540 S
“Metalic” dazai (Lt) 1514 1340 1320 1453
Baziné kaina (Lt) 81101 66 060 81 090 87 528
S — serijing, N — nekomplektuojama, P — aukstesné komplektacija

loataciniai duomen RENAULT TOYOTA

Techniné priez. nuvaz. (km) 30 000 30 000 15000 30 000
Remonto iSlaidos (Lt)
nuvaziavus 120 000 km 1884 3709 5137 4103
Garantija (m.)/
ridos apribojimas (km) 2/be aprib. 2/be aprib. 3/100 000 2/be aprib.
Prartdijimo garantija (m.) 12 12 12 12
Draudimo jmoka (Lt) 1 m./
apsaugos lygis* 3332/3 2757/3 3376/3 4078/3
* “Lietuvos draudimo” duomenys
24 AUTOBILDLIETUVA | Nr.15 2009
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— h—
/=8 Min. plotis — 1,06 m

/

Maks. gylis — 1,80 m

Maks. gylis — 1,50 m

Min. gylis — 1,01 m

| VoIkswagé Touran bagazine telpa nuo 695 iki
1989 | turio krovinys. Kraulumas — 585 kg

Min. gylis — 1,00 m

Vokieciy Opel Zafira maksimali bagazmes talpa
(1820 I) ir kraulumas (579 kg) -

vidutiniski

Prancuzy Renault Grand Scenlc bagazme “praryja”
iki 2083 | tario krovinj. Kraulumas — 540 kg

Vienatirio Toyota Verso bagazmeje tilps iki 1696 |
krovinys, taciau kraulumas didziausias — 642 kg
\ Y /4 ' N V4
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@ Linksmasis skyrelis
- VW RENAULT OPEL TOYOTA
=~ 35 Dizainas Fkk Fok ok FHek FHKk
S8 = o Charakteris *k Kk * %k * %
) ©
g E & 3 e S Valdymas *hX * Kk * * K
Sa|0nas/bagai|ne Komfortas 2. 8.8. 8. 2. 8.8.8.1 2. 8.8.8.4 2. 8.8.8.1
Erdvumas priekyje 15 13 14 12 11 lvaizdis ok k ok hokx ok ok Kok k ok
Erdvumas viduryje/gale | 15 9 8 12 12 Galutinis
Erdvumo pojatis 5 4 5 4 4 jvertinimas > %k 2 8.0 * ok k >k
Bagazinés tdris 15 13 14 11 12 Siame skyrelyje aptariama tai, kas nebuvo jvertinta taskais.
E;iiggaaﬁumas g g ‘3‘ Z ‘2‘ B Kurdami praktidkus vienatirius dizai-  dydzio “kakta” (status priekis) tikrai
Buksyruojamas svoris 5 3 5 3 i neriai ntvaleidiia savo vaizduotei per daug  neskirti versti medziams, kai po variklio
Matomumas 5 4 3 2 3 jsiSélti. Siuo atzvilgiu Renault stilistai nu-  dang¢iu 125-140 AG motorai. Tiesa,
Medziagy kokybé 10 7 8 7 8 sipelno pagarbos. Grand Scenic dziugina  vienintelis VW Touran jrodo, kad Siuo
Saugumo jranga 20 10 7 13 11 savo ivaizda, kuri visai nekenkia prak-  vienatiiriu vaZiuoti smagiau nei konku-
Tarpinis rezultatas 100 | 69 71 73 71 ti$kumui. Tuo tarpu konkurentai atrodo  rentais. Vertinant jvaizdj msy Salyje pir-
Variklis/pavary deze gana liidnai —.tipi.§ki vignatariai. Tas p.a.ts muoju smuiku groja VW Touraleir Toygta
sibégéjimas 10 5 5 5 5 rezultatas laukia ir vertinant automobiliy ~ Verso. Konkurentai jiems Siek tiek
Maksimalus greitis 5 3 3 2 3 charakterj. Todél perkantieji Sias maSinas  nusileidZia, taciau galutinis visy automo-
Variklio elastingumas 15 12 12 11 10 neturéty susidaryti klaidingos nuomoneés,  biliy jvertinimas vienodas.
gotj-tls vazmo;ar:t 1?? ; Z g 2 kad tai gali biti sportiéki automobiliai. O ka jiis manote?
ukimo momentas . o o . .
Pavary déze 10 5 5 3 Vi Juk nemazas vienatriy svoris ir spintos  RaSykite mums info@autobild. It
Degaly sanaudos
testuojant 25 15 16 15 16 inici ini
Nuvaziuotas atstumas Galutlms Iveﬂmlmas
pilnu baku 5 3 4 3 3 v -
Aplinkos tarsa 5| 8 | 7 | 9 | 9 362 1askai
Tarpinis rezultatas 100 63 66 61 62 R |t G d s .
enault tranda scenic
Vaziuoklé/komfortas Tai erd . . . iris. b
Pakaba 20 12 13 15 12 ai erdvus ir grazus vienatris, bene
Priekinés sedynés 15 12 14 11 13 labiausiai dZiuginantis itin palankia
Galinés sédynés 10 7 7 6 8 kaina
TriukSmin. matuojant 5 3 3 2 2
Subjektyvus triukSmin. w
vertinimas 10 7 6 8 7 361 tHSI{aS
Komforto jranga 15 15 13 12 11
Papildoma jranga 5 2 3 2 3 VW Touran
\éaldim%_!r?”g_a : 10 8 2 7 8 Sis vienatiris labiausiai patiks vairuo-
ro kondicionieriaus I L L v
veikimas 10 6 6 6 5 Fou_u. Tiesa, jo kaina stipriai kandzio-
Tarpinis rezultatas 100 | 72 74 69 69 Jasi
Vaziavimo savybés v
Vaziav. uztikrintumas 20 17 18 16 16 350 taSI{ll
Elektroniné pagalba Toyﬂta Ve rso
vairuojant 10 8 9 7 7
Vaziavimas tiesiaja 5 5 5 5 5 Verso — erdvesnis, talpesnis ir grazes-
VaFiav. velkiant posik. | 16 | 10 | 13 | 9 | 10 e gra:
Vairo sistema 15 9 1 9 10 n.IS uz_p.lrm aka, taciau gana nepigus
StabdZiai 20 15 12 16 12 vienatiiris
Trauka 10 7 7 7 7
Apsisukimo spindulys 5 2 2 1 1 v =
Tarpinis rezultatas 100 73 78 70 68 349 taSI{a'
Testo metu Vokietijoje 0 | Z f
gauty duomeny pe ailra
vertinimas 400 | 277 | 289 | 273 | 270 Sio vienatiirio didiausias privalumas
Eksploatacinés iSlaidos Lietuvoje tas, .k:‘;u_i jame be vargo telpa septyni
Baziné kaina 50 | 48 | 35 | 39 | 39 keleiviai
Nuvertéjimas 20 14 16 16 16
Techninis aptarnavimas | 10 7 7 5 9
Garantija 10 7 7 9 7
Draudimas 10 9 7 8 8 W Renault Grand Scenic vienatilris atro-  tikrai pranoko savo pirmtaka, taciau
JLeLieIl T R 1 R - N S N VA - B, stilingiausiai. Bidamas dar ir pigiau-  galutinéje testo rikiuotéje turéjo tenkin-
Galutinis jvertinimas 500 | 362 361 | 350 | 349 N L . T s .
IETA 1 2 3 4 sias, jis jveikia antroje vietoje likusj VW tis trecia vieta. Paskutinysis Opel Zafi-
o ) Touran ir tampa testo nugalétoju. Vo- ra, kuriam atiteko ketvirta vieta, be
Kamos_lrkokvll_es_ A kieCiy Touran vis dar puikus, taciau ir  didesnio vargo jaukiai susodins net sep-
santykio nugalétojas brangiausias automobilis. Toyota Verso  tynis suaugusius Zmones.
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FAR\/AEA RS KRYZIAZODIS

Madiausias Garalas
Pranciizi n i atas i i
= ) | @F (=1 ] 7| == 4 | Puikus prizas -
5 e Y “Sonax” automobilio pieZziliros
kurortas . priemoniy rinkinys
1 - gy ™ f" -
by oo : Liga, kuria iy e g‘l =
| W ) 7 pi - &% /%
rius .Darvinas . | ST
s Ttalitka = L,
5 0 oo > 3 Prizo kaina
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ISsprende kryziazodj iki liepos 26 d. (sekmadienio) 24 val., radykite Zinute
tel. 1674: ABL (tarpas) atsakymas (tarpas) vardas (tarpas) pavardé (tar-
pas), pvz., ABL VAIRAS SIMAS SIMAITIS VILNIUS. Zinutés kaina —
2 litai. Kuo daugiau Zinuc€iy bus iSsiysta, tuo daugiau Sansy laiméti! Nuga-
létojg paskelbsime 16-ame 2009 m. ABL numeryje. Sékmeés!

14-ame ABL numeryje skelbto kryZiazodZio priza laiméjo Audrius Bardzi-
lauskas i$ Vilniaus. SVEIKINAME! Nugalétoja praSome paskambinti tele-

fonu (8-5) 262 68 13, o prizus atsiimti per du ménesius.

Keturioliktame (14/2009) “Auto Bild Lietuva” numeryje skelbto kry-
Ziazodzio atsakymai:

V.: ediktas, ricina, Liteace, brigas, rikoSetas, tostas, eritrocitai, Panama,
atletika, karieta, iSeiviai, karaoke, Santa, breik, sultonas.

H.: Tribute, apkasai, Eclipse, tranzitas, angarai, sistematika, Eos, atasg,
dvikovos, kelias, krekeris, Aerio, Sirion, abchazai, taiga, kabina.

Galutinis atsakymas: BRANGSTA BENZINAS

Pasijuokite prie vairo

Xxx
Vienas kaimynas teiraujasi kito:
— Klausyk, kaimynéli, o kodél tu
savo masing pradéjai plauti nuo
numerio?
— Todél, kad praéjusj karta nuplo-
viau ne savo automobilj!

XXX
Klausimas:

— Kada gi pagaliau Rusijos provinci-
jose pradés tiesti gerus, kokybiskus
kelius, tokius kaip Europoje?
Atsakymas:

— Jus ka, norite, kad masy pilieciai
turéty galimybe dideliu greiciu nusi-
gauti iki kaimyninio kaimo. Nusi-
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pirkti samanés. Motociklu. Dainuo-
dami uzstalés dainas. AStuoniese.
Naktj ir dar be Sviesy. Tuomet na-
taralios atrankos procesas gali jgauti
pacias grésmingiausias tendencijas!

XXX
IS policijos pareigliny uZfiksuoty
jvykiy suvestines:
“PésCiasis bégo per gatve degant
raudonam Sviesoforo signalui ir buvo
partrenktas priespriesiais bégusio
kito pésciojo.”

XXX
Kalbasi du draugai:

— Girdéjau, kad turi automobilj, —
sako pirmasis.

Nr. 15 « 2009

— Kaip Cia tau pasakius... — atsako
antrasis ir Siek tiek pagalvojes

jregistruota ji Zmonos vardu, o kai
reikia taisyti, tuomet jau tampa

priduria: — Masina vazingja stinus, mano...

Ir kodél as nepirkau buto pirmame aukste...

ABL archyvo nuotr



LIETUA I ank

fotoreporteriu!

SIYSKITE NUOTRAUKAS

M “Auto Bild Lietuva” skelbia naujg konkursa
geriausiai Zaismingai fotografijai automobiliy
tema iSrinkti. Visos iki Siy mety rugpjicio
20 d. | redakcijg atsiystos jdomios ir koky-
biskos nuotraukos bus spausdinamos Zurnale.
Trijy geriausiy nuotrauky autoriai bus

Siysdami nuotraukas tiek elektroniniu, |
tiek paprastu laiSku bdtinai pateikite Sig
| informacija apie save:

1. Vardas, pavardé

! 2. Adresas (gatvé, namo ir buto nr.)

" 3. Miestas

. 4. Telefonas (geriausia mobilusis)

"~ 5. Elektroninio pasto adresas

6. Amzius

apdovanoti vertingais prizais. Pirmosios vietos
laimétojas gaus “Becker Traffic Assist Z201”
navigatoriy, antrosios — alkoholio matuoklj
“AlcoScan AL-2500", o treciosios — 2010 m.
“Auto Bild Lietuva” metine prenumerata.
Nugalétojai bus paskelbti 19-ame “Auto Bild
Lietuva” numeryje rugsejo 12 d.

Nuotraukas praSome siysti elektroniniu pastu
info@autobild.It arba redakcijos adresu:
“Auto Bild Lietuva” fotokonkursui,
A.Gostauto g. 8, Vilnius, LT-01108.

“AlcoScan AL-2500"
alkoholio matuoklis

alkcytesteris. It

“Becker Traffic
Assist 2201”
navigacine sistema

Tai mazas, lengvas
alkoholio matuoklis,
skirtas asmeniniam

naudojimui.

@
vieia
Prizo steigéjas — UAB “Alkotesteris”, www.alkotesteris.It

A\ 4
Zurnalo
“Auto Bild Lietuva”

BECKER

Komplekte: /aikiklis, USB laidas,
automobilinis jkroviklis 12/24V, TMC antena.

. metine prenumerata
Navigatoriuje yra 42-iejy E Saliy Zemélapiai.
avigatoriuje yra 42-igjy Europos Saliy zemelapial “eia 201 0 mEtams

Didziausias ir populiariausias pasaulyje zurnalas apie automobilius mokslei-
viui ir studentui, eiliniam tarnautojui ir direktoriui, specialistui ir mégéjui.

BOECKER

Prizo steigéjas — “Becker”, www.mybecker.com
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Pirma kartg | musy rankas pateko naujutélaitis Porsche
Panamera, kuris iSkart stoja | kova su prabangiausiu
BMW “septintuku" — /7501 Ar sportini

gamlntOjas turi Sansy nugaléti Sioj

Kas gamlna gerla

4.8 1 V8 variklis, pasiekiantis 400 AG, slepiasi po Porsche variklio dangciu. Nuolaidi galiné dalis su automatiskai iSkylanciu galiniu oro aptaku. Sportiskas Zemas he
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F Nejtikétina: Porsche konkuruoja su prabangiais

. . limuzinais. 7 serijos BMW ir Porsche Panamera —

Bl PrieS mano akis stovi Panamera.
Tyliai urzgia laisvaja eiga dirbantis
variklis. Kaip apibiidinti § automobili?
Sportinis? Vargu — jis net 5 m ilgio ir
sveria 1,8 tonos. Kupe? Kokiame kupé
ant galiniy sédyniy patogiai gali isi-
taisyti 1,90 m aukstatigis? Net Mercedes
CLS nepasizymi tokia erdve. Sedanas?
Taip pat nelabai — kokio sedano gale
tenka sédéti ant grindy? O ir bagaZinés
durys, atsidarancios kartu su galiniu
langu, yra hecbeko, o ne sedano savybe.

IS priekio Panamera atrodo lyg 911,
kuriam kazkas gale priaugino kupra.
ISvaizda, kaip ir maistas, — skonio
reikalas. Kai kam patinka cepelinai, o
kai kas i juos Ziuréti negali ir mieliau
renkasi jiiry gérybes.

TaCiau net didZiausias skeptikas,
praleidgs diena prie Panamera vairo,
pakeis savo nusistatyma Sio automo-
bilio atzvilgiu. Tai egzotiSka maSina: ji
ne klasikinis paprastas sedanas, o platus
ir Zemas, prabangus bei labai greitas
automobilis, pasiZymintis aiSkiai i$-
reikStais tipiniais Porsche bruozais. Tai
lyg kupranugario ir leopardo hibridas —
priskirti ji kazkuriam automobiliy tipui
nejtikétinai sunku.

Teigiamos limuziny savybés
Panamera modeliui rinkoje néra tie-
sioginiy konkurenty, todél dvikovai nu-
taréme pasirinkti sportiskiausia vokiSka
sedang — BMW 750i. Taigi viename
ringo kampe — Panamera S modelis, po
kurio variklio dang¢iu 4.8 V8 benzininis
variklis, pasiekiantis 400 AG. Kitame —
7501, kurio 4.4 V8 benzininis motoras su
dviem turbinomis pasiekia 407 AG.
Dvikovos dalyviy kainos, kaip ir
varikliai, taip pat panaSios. Pigiausias

Panamera kainuoja 326 takst. lity. Tuo
tarpu BMW 750i tik Siek tiek pigesnis —
kaina prasideda nuo 321 700 lity.

TaCiau prie Panamera modelio
pridéjus automating pavary déz¢ su
dviguba sankaba (PDK) bei pneu-
mating pakaba, jo kaina perkopia 350
tukst. lity. Butent toks modelis ir daly-
vavo Sioje grandy dvikovoje.

Vos isédes i Panamera supranti, kad
vairuoji tikrg Porsche. Gilios ir Zemos
sportinés sédynés, aukstai iSkelti prie-
taisy skydelis bei centriné konsol¢ —
viskas kaip sportiniame automobilyje.
Interjero medziagos — pacios praban-
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giausios. Subtilios prabangaus medzio
inkrustacijos sudaro isptudi, lyg butume
penkiy Zzvaigzduciy vieSbucio bare.
Sédédamas viduje lengvai suprasite,
kad patekote | Porsche automobili, tik
jo salonas prabangesnis.

Pirmasis isptdis? Mygtuky, sumon-
tuoty centringje Panamera konsoléje,
gausa gasdina, tadiau jie iSdéstyti
logiskai ir suprantamai, tad jais naudotis
patogu. Konsolés virSuje itaisytas
nemazas jutiklinis ekranas — toks pat,
kaip 911 modelio.

Variklio uzvedimas, kaip ir dera, jreng-
tas kairéje vairo pus¢je. Panamerq uzve-
dus, ima $velniai urgzti V8 variklis —
rodos, jis kazkur saugiai jvyniotas i vata.
Tai taurus dZentelmeny automobilis, o
ne riaumojanti pabaisa. Ispudis dar pa-
geréja isiliejus i transporto srauta. Moto-
ras dirba nejtikétinai $velniai, pavaros
perjungiamos nejuntamai, netikétai
lengva vairuoti ir stabdyti. Jeigu susto-
jote prie raudono Sviesoforo signalo,
variklis visai nutyla — suveikia “Start/
stop” sistema, pirma karta sumontuota
Porsche automobiliuose. Taciau tereikia
vos priglausti koja prie akceleratoriaus
pedalo, ir variklis kaip mat pabunda.

Vaziuojam i greitkelj. Nors 400 AG
tikrai daug, taCiau visiems “arkliams”
tenka grumtis su dideliu — beveik dviejy
tony — Panamera svoriu. Vis délto auto-
mobilis greitéja tolygiai ir uZtikrintai iki
pat maksimaliy 6700 aps./min., kol per-
jungiama aukStesné pavara. Tai ne
puoléjas, o galingas sprinteris, stebétinai
lengvai pasiekiantis maksimaly 283
knv/h greitj. Tuo pat metu vaZiuojant
pastoviu greiCiu stebina ramybé — net
pasiekus 200 km/h greitj Panamera
vaziuoja septinta pavara, o variklis
veikia vos 3000 aps./min.

Dar labiau nustebino komfortas.
Rodos, kai gamino Panamerq, vokie-
Ciai 911 modelj “sukryZmino” su S
klases Mercedes.

Kaip puikiai Panamera elgiasi ke-
lyje, matyti vos tik persédus | BMW.
“Septintuke” sédeéti tenka gerokai
auksc¢iau. Dél to matomumas geresnis,
taciau sédynés néra tokios puikios kaip
Porsche. Be to, BMW néra toks komfor-
tiskas — viduje jauciami net nedideli
kelio nelygumai. VaZiuojant automo-
bilis greitai tampa nervingas — nesvarbu,
kuris vaziuoklés rezimas (sportinis,
komfortiskas ar normalus) pasirinktas.
BMW pavaros persijungia ne taip Svel-
niai kaip Porsche, taciau didesnis suki-
mo momentas (600 Nm — BMW pries
Porsche 500 Nm) greitkelyje leidzia
vaziuoti dinamiSkiau. O taip $velniai,
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Ar1ai sportinis limuzinas? ! Artai praktiskas ir tinkamas
M Jo svorio centras Zemai, 0 svorio balansas — puikus. E kasdienai automobilis?

Tai jj daro iSskirtinj tarp prabangiy sedany. Puikiai su- ; lManevruoti juo keblu, o didmiesCiy spastyse reikalin-
derinta vaziuokle, tobula aerodinamika tik dar labiau i gas sumanus ir patyres locmanas. Tiesa, jo bagaZiné
pagerina Sio automobilio valdymo savybes. TaCiau ! gana erdvi — tai itin sveikintina. ISskyrus gremeézdiska
dideli gabaritai ir svoris reikalauja galingesnio variklio — i Cayenne visureigj, Porsche modeliy gamoje geriau
“Turbo” versijos, pasiekiancios 500 AG. Seimai pritaikyto automobilio nerasite.

HEEEEEEENE [ 80 proc.

lvertinimas HNINEIEEENE | || |70 proc.

Porsche sédésena primena sportinj automobilj. Centrinéje konséjé sumontuotas jutiklinis ekranas.
Su mygtuky gausybe susidraugauti pavyko kur kas greic¢iau negu atrodé i$ pirmo zvilgsnio

Gale - verslo klasés prabanga. Sédintieji ant galiniy Prabangus ir universalus limuzinas: galines
sédyniy mégaujasi erdve kojoms ir galvai kaip sédynes galima lengvai nulenkti. Tada atsiveria
auksciausios klasés limuzine. Aukstas centrinis tunelis lygios grindys ir 1263 litry talpos bagaZiné.
skiria dvi atskiras sédynes - trecias Cia nereikalingas ~ Standartinés bagazinés talpa — 445 |

" 4

Porsche Panamera S PDK :
Variklis — benzininis, V8 tipo, jmontuotas
iSilgai, 4 cilindro vozZtuvai e Darbinis tiiris —
4806 cm3 e Maks. galia — 294 kW (400 AG)
esant 6500 aps./min. e Maks. sukimo
momentas — 500 Nm esant 3500 aps./
min. Varantieji ratai — galiniai e Pavary
déze — 7 bégiy automatiné su dviguba
sankaba (PDK) e Padangos — priekyje
245/50 ZR18, gale 275/45 ZR18  Degaly
bako talpa — 80 | e Vid. degaly sanaudos —
10,8 1/100 km e Maks. greitis — 283 km/h
e 0-100 km/h — per 5,4 s e C0: — 253
g/km e ligis/plotis/aukstis — 4970/1931/
1418 mm e Bagazinés tiiris — 445-1263 |
 Kaina — nuo 338 700 Lt




rtiSkas. Si masina puikiai dera Porsche yamoje. Ka jis gali ir ko nesugeha?

Ar Panamera prabangus

kelioninis automobilis?

B O taip! Tie, kurie sedi Panamera modelyje, visada
yra démesio centre. Nesvarbu, ar esate priekyje, ar
gale. Sis automobilis — tai penkiy 2vaigzduciy praban-
ga pasizymintis itin erdvus ir komfortiSkas limuzinas.
Tikras Porsche su S klasés Mersedes bruozais.

EEEEEE | | 60 proc.
B

Panamera - elegantiSkas kupé?

B Panasumy yra, tik reikia atidziau jsiziGréti.
Pavyzdziui, zvelgiant j automobilio tris ketvirCius nuo
galo. Taciau kai Sis monstras pasirodo galinio vaizdo
veidrodeélyje, per kiing perbéga Siurpuliukai. Plonas,
Zemas, platus keturduris nuolaidzia galine dalimi atro-
do kaip lydeka prabangiy sedany-karpiy tvenkinyje.

HEEEEEEEN [ 80 proc.

BMW automobilyje sédima auksciau. Vairuotojo vieta patogi, taciau be sportinio Zavesio. Automatinés pavary
dézés valdymo svirtelé griZo j jprasta vieta. Itin didelis ekranas valdomas “iDrive” rankenéle

Bagazinés tiris nekinta — sédyniy atlenkti nejmano- Gale keleiviai sédi aukstai ir erdviai, taciau vietos
ma, taciau telpa daug. BMW bagazinés tiris — 500 néra daugiau negu Porsche. BMW 750i trys keleiviai
litry. Pranasumas: Cia tilps aukstesnis krovinys, be to, gale tilps, bet patogiai jsitaisys tik du. Tre¢iam nebus
BMW Zemesnis bagazinés slenkstis negu Porsche kur déti kojy, vidurinio keleivio sédyné nepatogi

BMW 750i

Variklis — benzininis, V8 tipo su dviem
turbinomis, jmontuotas iSilgai, 4 cilindro
voztuvai e Darbinis tiiris — 4395 c¢cm3 e
Panam?ra (kairéje) Maks. galia — 300 kW (407 AG) esant 5500
sudrebino praban- aps./min. e Maks. sukimo momentas —
¥ I%Iilsniggiasn:all()l/gisr?i. 600 Nm esant 1750 aps./min. e Varantieji
AE e ratai — galiniai e Pavary déZé — 6 bégiy
S ST VUTRCE ] automating » Padangos — 245/50 RIS »
Degaly bako talpa — 82 | e Vid. degaly sa-
naudos — 11,4 1/100 km e Maks. greitis —
250 km/h ©0-100 km/h — per 5,2 s # CO:
tik sportigkas, bet ir 5072/190?/1479 mm e Bagazinés tiiris —
labai komforti¢kas 500 | » Kaina — nuo 321 700 Lt

kaip BMW 750i variklis, turbait neburz-
gia né vienas 8§ cilindry motoras.

Neigiamos limuziny savyhés

O kaip Panamera elgiasi jveikdamas
postkius? Sukame i§ greitkelio j siaura
uzmiesio keliuka. Cia ikart atsisklei-
dzia dideliy limuziny trikumas — jiems
reikia daug vietos. Panamera vairuoto-
jui atrodo neZmoniskai plati. Taip ir yra:
jos plotis net 1,93 m — trimis centime-
trais platesné uz BMW “septintuky’.
Laimé, Panamera valdymas puikus —
vairo mechanizmas veikia itin tiksliai ir
preciziskai. Palyginti su BMW, ji daug
lengviau valdoma ir klusniau vykdo
vairuotojo komandas. Net sunku
patiketi, kaip greitai ir lengvai $is milZi-
niSkas automobilis jveikia postkius.

Ir duobétais keliais automobilis va-
Ziuoja puikiai — tai Zemo svorio centro ir
puikaus balanso nuopelnas. Net vaziuo-
jant sportiniu rezimu komfortas niekur
nedingsta. AiSku, Panamera, iveik-
dama postkius, nieckada nebus tokia
greita kaip 9//, taiau tai neabejotinai
pats greiCiausias limuzinas rinkoje. Sis
faktas paaiskeja persedus | BUW.

Greitai lekiant “septintuku”, posi-
kiuose priekinei asiai aiskiai triksta
sukibimo — per greitai jvaZziavus i
postki iSkart ima slysti automobilio
priekis. Be to, kébulas kur kas labiau
svyruoja, o vairuotojas dél nejautraus
vairo mechanizmo kartais jauciasi
tiesiog bejégis. Suprantama, tai nera
blogas automobilis, taciau postkiy
vingiuose jis né i§ tolo neprilygsta
Porsche Panamera modeliui.

Ramiinas Fetingis

Miisy pasirinkimas

era

Tai ne keturvietis 911, tam jis
per didelis ir per sunkus. Taiau
kaip prabangus limuzinas, dvel-
kiantis sportiniu automobiliu, jis labai
jspudingas. Nepaprastai erdvus ir
komfortiskas. Ir gerokai sportiSkesnis
negu BMW.

(%

BMW 750i

Klasikinis prabangios klasés li-
muzinas. Galingas, taciau kom-
forto pozitriu turéty biti geresnis, kad
galéty lygiuotis su Porsche Panamera.
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Renkame saugiausig Lietuvos vairuotoja!

Mus labai dziugina “Auto Bild Lietuva” skaitytojy noras

: o . - -
tapti saugiausiu salies vairuotoju. ”'”
z Siemet misy konkurse jvyko nedideliy pokygiy. Finalinis — a u g I a uSI as
I rinkimy etapas yra dalijamas j dvi dalis: teorine bei Blld
LIETUVA praktine ir vyks ta pacia diena. Rugséjo pradzioje visi Lletuvos valruOtolas
finalinio etapo dalyviai bus pakviesti j Vilniy. Tuomet jau rastu reikes ;
teisingai atsakyti | sudétingesnius teorinius klausimus. Po teorinés =
dalies bus surengtas praktinis vaziavimas, po kurio ir paaiSkes Sau- ﬁﬂ ggj};ﬂ,ﬁ‘;’
giausio Lietuvos vairuotojo konkurso nugalétojas. GOODYEAR © autotrade »‘r‘;;;éi;
F

TROMICA BUIELAl

LIETUVA

Tiksli finalo diena ir laikas bei finalininky sarasas bus paskelbti vie- (5 5 soscn
name i§ “Auto Bild Lietuva” rugpjugio mén. numeriy. VILBRAFOTO Vi VACAKARPIAI oo s

Miesto dviratis ,,Schwinn World $*

Dwiratis ne tik transporto priemoné, bet ir puikus
bidas atsipalaiduoti nuo jtempto miesto ritmo.

Kad kelioné biity kupina gery jspidiiy ir saugi,
antros vietos laimétojas gaus ne tik dviratj,
bet ir kokybiska $alma bei Sviesg atspindincia
liemene.

Saugaus kelio linki
draudime bendrove , If*

www.if.lt

4 padangy komplektas “GoodYear OptiGrip”
N""OiG"'—ad . bwri -

et ke g o

Grlp pnstalo ‘SmaﬂWear technologua ™ =

ir gumos misinys. Kuo toliau vailuuqatr tuo
labiau gios padangos aplenkia kitas, testuo-
tas esant &lapiai kelio dangai. Po 10 tikst.
km ju stabdymo kelias yra trumpesnis 5
proc., po 20 tikst. km = 7 proc., po 30
tikst. km — net 20 proc. Mes riipinameés
Jumis, kurdami naujas padangy technologi-
jas, taigi visa démesj galite skirti keliui.

www.goodyear. [t

& BOSCH . kosmetikos
Technologija gyvenimul nruduk‘“ rinkiniai
Prizy steigéjas UAB “Robert Bosch” moterims ir vyrams

Prizy steigéjas www.bosch-irankiai.lt

A ,.' : ! y
elfF a- www.autotrade. It @) BOSCH

VILBRHFOTO ‘ N . Technologija gyvenimul
Prizo steigéjas UAB “Vilbros prekyba”

www.vilbrafoto.t N autotrade Akumuliatoriai . :
Navigatorius “Street pilot 3.5” Prizy steigéjas UAB “Robert Bosch”, www.bosch. It
© BLAUPUNKT Priemonés automobiliui

Avitela
a“lomagnelolos ELEKTﬂONIKl\eBUICh’wl

“Avitela” tinklo
Cwynrs) | dovany kuponai

SUMANUMO ZENKLAS

e ™~
%w_ﬂ V TERCIJA g ! ivarsiaurab. - Prizy steigéjas
- s et s s Prizo steigéjas UAB “Beiersdorf”
Prizo steigéjas UAB “Automoderna” | Prizo steigéjas UAB “Tercija” UAB “Avitelos prekyba” | www.nivea.lt,
www.automoderna.lt www.tercija.lt : g www.avitela.lt www.niveaformen. It




DEMESIO!

Baudos uzsienyje

Bauda — tai labai nemalonus ir
paprastal brangus suvenyras,
parsivezamas i$ kelionés
automobiliu po svecias Salis.

Il Dabar keliauti po Europa automobiliu misy vairuoto-
jams labai paprasta — néra jokiy sieny, pasy kontrolés.
Tiesiog sédai i automobili ir vaZiuoji, kur nori ir kada nori.
Deja, vairuotojai pamirsta, kad keliy eismo taisyklés
skirtingose Europos Sajungos Salyse néra vienodos. Tad
kelionés metu labai paprasta biiti nubaustam.

Jei kas tikisi, kad dél to, jog yra uZsienietis, bauda bus
Svelnesné — labai klysta. Paprastai biina atvirksciai. Be to,
yra Saliy (pvz., Lenkija), kuriose uZsienietis negali tikétis
vadinamosios kreditinés baudos — privalo ja sumoketi is
karto. Jei jis neturi galimybés baudos sumoketi i§ karto,
policininkai kaip uZstata gali paimti vertingus keleiviy
daiktus (automobili, elektroning iranga, biZuterija) ir net
areStuoti kaltininka. Taip gali nutikti Vokietijoje. Kitose
Salyse, pvz., Pranciizijoje, padarius rimtesnj paZeidimg

Baudos uZ dazniausiai padaromus keliy eismo taisykliy pazeidimus (eurais)

Keliaujant po svecias Salis
visuomet pravartu turéti

grynuju. Kiekvienoje
100z¢82 Salyje uzsienieciui
50MS. nederéty tikétis kreditinés
-y baudos. Nesumokejus
baudos i$ karto, gresia
S0muae. T net arestas.

policijai sumokamas biisimos baudos, kurig paskirs teis-
mas, uZstatas — jei bauda bus mazesné, permokeéta dalis
gali biti graZinta.

Skirtos, bet nesumokétos baudos (pvz., uZ netaisyklin-
gai pastatyta automobili) kol kas yra iSieSkomos tik toje
Salyje, kurioje buvo paskirtos. Bet jei ju nesumokésime,
tai kita karta biidami Sioje Salyje jau per pirmaji susitikimg
su valdZios organais galime gauti solidZig saskaita. Kartu
paprastai buina keliskart didesné negu pati bauda.

Policija paprastai nepersekioja uZsienieciy, jei pareigi-
nams pavyko uZregistruoti keliy eismo taisykliy pazeidi-
ma (pvz., grei¢io virSijima), bet nebuvo skirta bauda
(i8skyrus Sveicarus, kurie gali atsiysti mokéjimo paragi-
nima i Lietuva). Taciau jau rengiami projektai, kurie leis
iSieskoti baudas visos Europos Sajungos teritorijoje. Juy
autoriai nori, kad jie isigalioty per dvejus artimiausius
metus, taciau daugelyje Saliy reikia keisti istatymus

(Lietuvos taip pat).
ABL inf.

Salis Leistinas | VaZiavimas | GreiCio Vaziavimas | Netaisyklingas | Netaisyklingas

alkoholio iSgérus virSijimas degant lenkimas automobilio

kiekis alkoholio 20 km/h | draudziamam pastatymas
kraujyje, Sviesoforo
prom. signalui

Airija 0,8 nuo 1270 nuo 80 nuo 80 nuo 80 nuo 40
Austrija 0,5 nuo 220 nuo 20 nuo 70 nuo 70 nuo 20
Belgija 0,5 nuo 140 | nuo 100 nuo 150 nuo 150 nuo 50
Bosnija ir
Hercegovina 0,5 nuo 150 nuo 15 nuo 150 nuo 150 20
Bulgarija 0,5 nuo 200 nuo 20 nuo 30 nuo 40 nuo 40
Cekija 0,0 nuo 900 nuo 40 nuo 35 nuo 35 nuo 35
Danija 0,5 iki 1 MP 70-270 135-200 140 70
DidZioji Britanija 0,8 iki 6500 nuo 75 nuo 120 nuo 120 nuo 40
Estija 0,0 iki 1150 iki 35 nuo 15 nuo 15 iki 70
Graikija 0,5 nuo 100 nuo 50 nuo 350 nuo 350 nuo 40
Islandija 0,5 nuo 490 nuo 70 100 nuo 100 nuo 10
Ispanija 0,5 nuo 300 nuo 90 nuo 90 nuo 90 nuo 90
Italija 0,5 nuo 540 nuo 155 nuo 155 nuo 75 nuo 35
Juodkalnija 0,5 nuo 60 nuo 20 nuo 20 nuo 20 nuo 20
Kipras 0,5 iki 1700 nuo 10 nuo 85 nuo 25 nuo 25
Kroatija 0,0 nuo 135 iki 70 nuo 270 nuo 95 nuo 40
Latvija 0,5 nuo 140 nuo 10 nuo 30 nuo 15 nuo 5
Lenkija 0,2 iki 1145%** | 10-25 70-115 iki 25 25-115
Lietuva 0,4 nuo 290 nuo 10 nuo 110 nuo 110 nuo 10
Liuksemburgas 0,5 nuo 145 nuo 50 145 145 nuo 25
Makedonija 0,5 nuo 65 30 nuo 65 nuo 65 nuo 25
Malta 0,8 nuo 480 nuo 25 nuo 25 nuo 60 nuo 25
Nyderlandai 0,5 nuo 250 | nuo 100 150 150 nuo 50
Norvegija 0,2 nuo 560 nuo 395 590 590 90
Portugalija 0,5 nuo 250 nuo 60 nuo 100 nuo 120 nuo 30
Pranciizija 0,5 nuo 135 nuo 90 nuo 90 nuo 90 nuo 10
Rumunija 0,0 nuo 125 nuo 85 nuo 55 nuo 85 nuo 30
Serbija 0,5 nuo 55 nuo 20 nuo 50 nuo 20 20
Slovakija 0,0 nuo 230 | nuo 160 iki 330 iki 330 nuo 135
Slovénija 0,5 nuo 180 nuo 50 250 nuo 170 nuo 40
Suomija 0,5 nuo 15 DP* | nuo 115 nuo 8 DP* nuo 5 DP* 10-40
Svedija 0,2 nuo 180 | nuo 260 nuo 130 nuo 150 nuo 40
Sveicarija 0,5 nuo 380 nuo 110 160 nuo 150 nuo 25
Turkija 0,5 nuo 150 nuo 60 60 nuo 60 30
Vengrija 0,0 iki 330 nuo 100 iki 330 iki 330 nuo 10
Vokietija 0,5 nuo 500 iki 35 90-320 30-250 10-70

*MP —meénesio pajamos atskaiCiavus mokescius; **DP — dienos pajamos atskaiCiavus mokesius (baudos dydis iSskaiCiuojamas pagal pajamas).
Baudos, panasios kaip uZ vaziavima neblaiviam, daugelyje Saliy skiriamos ir uZ vaziavima pavartojus panaSiai veikianCiy preparaty. Gali biti skiriamos
ir papildomos baudos, jskaitant laisvés atémima ir automobilio konfiskavima imtinai. *** — vairavimas vartojus alkoholio (nuo 0,2 iki 0,5 prom.).
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Kuo labiau nusidéveéjes protektorius, tuo
blogesnés padangos savybés. Labiau-

siai tai jauCiama vaziuojant Slapia kelio
danga. Atrodo, kad “Goodyear”

kompanija rado iSeitj.

AKVAPLANAVIMAS Greitis praradus sukibima (km/h) STABDYMAS ANT §|.AP|OS DANGOS

PADANGOS

Stabdymo kelias

VAZIAVIMAS SLAPIA DANGA

vaziuojant 80 km/h (s)

Rato nuvazia-
vimo laikas (s)
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[l ‘optiGrip” 8 mm 106,9 B ‘optiGrip”8mm 41,7 [ optiGrip” 8 mm 72

B “optiGrip” 5 mm 85,7 B ‘optiGrip”5mm 425 B “optiGrip” 5 mm 72

B “optiGrip” 3 mm 72,7 B coptiGrip’3mm 426 [ OptiGrip” 3 mm 734

. Standartiné 8 mm 77,1 . Standartiné 8 mm 52,7 . Standartiné 8 mm 78,6

. Standartiné 5mm 67,1 . Standartiné 5 mm 54,0 . Standartiné 5 mm 83

[ standartiné 3 mm 59,3 [ standartine 3 mm 57,9 [ standartiné 3 mm 86,3

20 40 60 80 100 40 45 50 55 65 70 75 80 85

“OptiGrip” persvara “OptiGrip” persvara “OptiGrip” persvara
B “OptiGrip” atsparumas akvaplanavimui yra W Stabdymo ant Slapios kelio dangos testo rezul- B Kai nusitrina standartiniy padangy protekto-
labai geras. Papildomi, “atsarginiai” protekto- tatai nepalieka abejoniy, kad nauja technologija riaus langeliy krastai, blogéja vaZiavimas esant
riaus grioveliai, kurie atsiskleidzia proporcingai turi didZiulj potencialg. Palyginti su standar- Slapiai kelio dangai. “OptiGrip” padangos dél
padangos nusidévéjimui, uztikrina sauguma, kol tinémis padangomis, “OptiGrip” elgiasi puikiai, gilesniy protektoriaus sluoksniy minksto misinio
protektorius nusitrina iki minimalaus gylio. net esant negiliam protektoriui. nepraranda savo pradiniy parametry.




Kaip pavyko tai pasiekti? Po virSutiniu
protektoriaus sluoksniu yra didesnio suki-
bimo misinys, “laukiantis” savo eilés

Taip elgiasi “OptiGrip” eksploatavimo metu

Pirmoji fazé: Antroji fazé: dides- I
iSoriSkai nauja

nio sukibimo gu-
mos miSinys kom-
pensuoja plokstes-
nj protektoriy. Tai
svarbu vaziuojant

“Goodyear”
padanga beveik
nesiskiria nuo
konkurenciniy

gaminiy. Slapia danga.

Rato nuvazia-

TreCioji fazé: pro-
porcingai protekto-
riaus virSutinio slu-
oksnio nusidéveji-
mui atsiskleidzia
jo “atsarginiai”
paslépti kanalai.

Bl Kai kurios idéjos buty genialios,
jei tik jas galima bty realizuoti. Pa-
danga, kuri laikui bégant nepraranda
geryjy savybiy? Tai nejmanoma. O gal
vis délto?

“Goodyear” firma teigia galinti pa-
gaminti tokias padangas. Taciau tai dar
ne viskas — padangos, kurios pasiZymi
tokiomis nerealiomis savybémis, jau
parduodamos.

Naujo tipo padangos visy pirma pasi-
Zymi dviem nestandartiniais konstruk-
cijos sprendimais. Po paprastu gumos
misinio sluoksniu yra kitas, padarytas i§
kibesnés medZiagos. Be to, protektoriui
nusidévint atsiskleidZia naujas raStas,
nes po iSoriniu misinio sluoksniu pa-
darytos papildomos ipjovos.

Artaiveikia?

“OptiGrip” padangg palyginome su
standartine vasarine. Visus bandymus
atlikome po tris kartus: pirmiausia ban-
déme naujas padangas, véliau tokias,
kuriy protektoriaus gylis 5 mm, dar vé-
liau tas, kuriy protektorius nuvaZinétas
iki 3 mm gylio.

IS pradziy “OptiGrip” vaZiuoja kaip
iprastos vasarinés padangos, nusitrynus

pirmiems trims milimetrams gumos
pasirodo papildomas sluoksnis, turintis
geresnes sukibimo savybes. Naudojant
iprastas padangas jau jauc¢iamas Zymus
vaziavimo savybiy pablogéjimas, ypa¢
esant Slapiam keliui. TreCioji fazé — pro-
tektoriaus gylis 3 mm. Klasikinés va-
sarinés padangos, budamos tokios buk-
lés, jau visai negali vaZiuoti esant Slapiai
dangai. “OptiGrip” padangose tuomet
atsiskleidZia pasléptas “atsarginis” pro-
tektorius. Efektai? Patenkinamas va-
Ziavimas net sunkiomis salygomis. Zi-
noma, ne visada, bet tikrai vidutiniSkai 5
tukst. km 1ilgiau negu standartinémis
padangomis. Vitoldas Milius

ISvada
B “Goodyear” padangos “OptiGrip”
néra astuntasis pasaulio stebuklas, tik
visai neblogos padangos. Esant sau-
sai kelio dangai ir visam protektoriaus
gyliui, jos yra Siek tiek prastesnés ne-
gu jprastos geros padangos. Nieko
stebétina — sudétingesné struktira su
pasléptomis jpjovomis neuztikrina to-
kiomis salygomis reikalaujamo kietu-
mo. UZtat per visus bandymus ant
Slapios dangos akivaizdZiai matyti
naujosios technologijos persvara. Kai

kalbama apie akvaplanavima, N
stabdyma ir vaziavima Slapiu keliu,
“OptiGrip” pasirodo geriau negu stan-
dartinés padangos. Jy persvara didé-
ja kartu su rida. Tai yra pirmos
padangos, kurias galima saugiai
naudoti net nusitrynus iki mini- 4 '
malaus leistino protektoriaus
gylio (1,6 mm). Paprastas
padangas reikia keisti véliau-
siai tada, kai jos nusitrins iki
3 mm.

VAZIAVIMAS SAUSA DANGA vimolaikas () [l STABDYMAS ANT SAUSOS DANGOS vaiiuo?;?,ﬂ"f;yo";"mk,ﬁ'ﬁi ISORINIS TRIUKSMINGUMAS

[ “optiGrip” 8 mm 14,8 I optiGrip” 8 mm 37,9 [ OptiGrip” 8 mm 71,9

. “OptiGrip” 5 mm 12,4 . “OptiGrip” 5 mm 34,9 . “OptiGrip” 5 mm 73,7

[ “optiGrip” 3 mm 11,6 I optiGrip” 3 mm 353 [ optiGrip” 3 mm 73,8

. Standartiné 8 mm 112,9 . Standartiné 8 mm 37,0 . Standartiné 8 mm 71,2

. Standartiné 5 mm 112,7 . Standartiné 5 mm 36,3 . Standartiné 5 mm 72,8

. Standartiné 3 mm 112,1 . Standartiné 3 mm 35,7 . Standartiné 3 mm 71,9

nLo 115 1120 1125 335 345 355 365 375 705 71,0 71,5 720 725

Lygiosios Lygiosios Iprasty padangy persvara
W VaZiuojant sausu keliu padangoms tenka islaiky- M Ir Siame bandyme keliy sluoksniy protektoriaus B Automobilio viduje musy testuojamy padan-
ti didZiules skersines jégas. Stabilesné protektoriaus stabilumas pasirodo esas Siek tiek maZesnis. Bet gy keliamo triukSmo skirtumas beveik nejunta-
konstrukcija uztikrina pranaSuma, palyginti su stan- tai aktualu tik kai kalbama apie matavimus, mas. O Stai matuojant iSorinj triukSminguma
dartinémis padangomis. Dél paslépty jpjovy net atliekamus esant visam protektoriaus gyliui. Kuo galima pasakyti, kad standartinés padangos yra
naujos “OptiGrip” padangos vaZziuoja blogiau. mazesnis gylis, tuo geresni rezultatai. Siek tiek tylesnés.
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“Auto Swiat” nuotr.

ris, greiciausiai susidévi pusasiy
lankstai (vadinamosios granatos)

Daugumai egzemplioriy su
turbodyzeliniu 2.5 TDI varikliu
gali prireikti turbinos remonto

deja, ne itin patikimi — genda
daznai, o remontas nepigus

Transmisija patikima, tik reikia
tikrinti, ar dél nutekéjimo tiki-
mybés nemazéja alyvos kiekis

-

kuria kartais tenka remontuoti
net kas 10 tukst. km

ISmetamoji dujy sistema patva-
ri. Daug egzemplioriy dar vazi-
néja su gamykliniu duslintuvu

M —
Galinés pakabos elementai patva-

|purskimo siurblys ir jo valdymas,

Silpnoji vieta - prieiné kaba,

P

Atrodytu

wsu varanmuju ratu Ir gallngo 251D dyzeI|o derlnys

AUDI A6 2.5 TDI QUATTRO

--_

R —

yra nuostabus sumanymas. Deja, Sis populiarus Audi A6 variklis
gali sukelti rimty rupesciy, kurie naujam savininkui bus nepigus.

Il Kitais metais sueis 30 mety,
kai Audi gamintojai pirma karta
pristaté serijini modeli su visais
varanciaisiais ratais. Tuomet dél
Sio sprendimo automobilis ralio
lenktynése neturéjo sau lygiy.
Privalumai — geresnis pravaZzumas
ir stabilesnis (kartu ir saugesnis)
sukibimas su kelio danga,
uztikring 4x4 pavaros populiaru-
ma. Siuo metu jau dauguma ga-
mintojy sitilo modelius su visais
varanciaisiais ratais, nors jy tech-
niniai sprendimai ir skiriasi.
“Audi” taip pat eksperimentavo su
ivairiomis 4x4 pavaros sistemo-
mis, taciau kaip galutinj varianta
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pasirinko laiko patikrinta ir pa-
tikima riboto praslydimo tarpaSini
“Torsen” diferencialg, kai sukimo
momentas automatiSkai paskirs-
tomas tarp aSiy.

Quattro versija pranaSesné
Kai rinkoje buvo pristatyta A6
(C5), “Quattro” sistema jau buvo
komplektuojama su jvairiais va-
rikliais, tarp jy ir dyzeliniais 1.9
TDI bei 2.5 TDI. Todél naudoty
automobiliy rinkoje netriiksta
Audi A6 modeliy su visais varan-
Ciaisiais ratais. Jei kalbétume apie
vaziavimo malonuma ir sauguma,
quattro automobiliy versijos yra

pranaSesnés uz tik viena aSimi
varomus modelius. Visy pirma jie
yra daug stabilesni ant slidaus ke-
lio pavirSiaus (lyjant arba snin-
gant), be to, galima efektyviai i§-
naudoti variklio galig. Greitai va-
Ziuojant vingiuotais keliais, au-
tomobilis yra kur kas geriau val-
domas — dél “Quattro” sistemos
masina tiesiog nuolankiai va- &
Ziuoja vairuotojo pasirinkta
trajektorija. Ko dar reikia iki |
visiS§kos laimés?
Daugelis dar noréty galingo
ir gana taupaus variklio. Sj vaid-
menj puikiai atlieka dyzelinis 2.5
TDI variklis. Tiesa, nenuvils ir 1.9




NO 5280

AUTO-HANI

TDI motoras. Eksploatacijos atZvil-
giu jis net patrauklesnis, taCiau nau-
doty automobiliy rinkoje tokiy
automobiliy néra daug. Nors
dyzelinis 2.5 TDI variklis neturi
Siuolaikinés “Common Rail” siste-
mos, o tiesioginio degaly ipurSkimo
funkcija atlieka elektra valdomas
ipurSkimo siurblys, tai vairuotojui
netrukdo. A6 2.5 TDI quattro pui-

Kaina  nuo 8500 Lt
Gamybos metai 1997-2004
Variklis 25 TDI
Galia 150-180 AG

A

e L L Iy ey

kiai reaguoja i akceleratoriaus pas-
paudima nuo paciy maZiausiy
apsuky, nes 370 Nm variklis maksi-
maly sukimo momenta pasiekia
esant vos 1500 aps./min. Minétas
motoras labai elastingas, netgi
nepriklausomai nuo to, kuria
pavara vaziuojame. Véliausiai
gaminti varikliai pasiekia 180
“arkliy”. Tki 2001 m. buvo sitlomi

IS pradziy Audi A6 2.5 TDI quattro buvo sitlloma su 150 AG varikliu.
1999 m. asortimenta papildé galingesnis 180 AG turbodyzelinis modelis

Aptarnavimo intervalai

25 quattro/150 AG

Medziagos 2.5 quattro/180 AG

Variklio alyva 5W-30 arba 5W-30 arba
5W-40 (5,5 1) 5W-40 (5,3 )

Mechaninés greiciy

dézés alyva 75W-90 (2,2-2,7 1) 75W-90 (3,6 I)

StabdZiy skystis DOT 4 (1 1) DOT 4 (1 1)

Variklio ausinimo glikolio pagrindu glikolio pagrindu

skystis 10| 10|

Pagrindinis

variklio dirzas dirzelis dirzelis

Variklio alyva

kas 15 000 km arba
karta per metus

kas 15 000 km arba
karta per metus

GreiCiy dézés alyva

kas 60 000 km

kas 60 000 km

Ziedadulkiy filtras

kas 30 000 km

kas 30 000 km

Oro filtras

kas 60 000 km

kas 60 000 km

Stabdziy skystis

kas 60 000 km arba
kas dveji metai

kas 60 000 km arba
kas dveji metai

Variklio dirzelis

kas 120 000 km

kas 120 000 km

bodyzelinj variklj su tiesioginiu
degaly jpurskimu. Sie varik-
liai 1997-2004 m. ga- ¢
mintuose A6 auto- _ @ '

mobiliuose buvo .~

Audi A6 automobilyje uz sukimo momento
paskirstymg visiems varantiesiems ratams
atsakingas tarpaSinis riboto praslydimo [§g¥ =
“Torsen” diferencialas. Esant normalioms sa-
lygoms jis sukimo momenta priekinei ir .
galinei aSiai paskirsto tolygiai. TaCiau jei
vienos asies ratai ima praslysti, paskirstymo §#
santykis kei€iasi. Mechanizmas pasizymi di-
deliu efektyvumu bei patvarumu. Be 4x4 ~~
pavaros, reikéty paminéti komfortiSka dau-

giasvirte pakaba bei 2.5 V6 TDI tur- '

skirtingo galin-
gumo: 150,
155, 163 ir jamas tarpasinis
180 AG. riboto praslydimo
“Torsen” diferencialas
Audi A6 2.5 TDI quattro p}ioriu, y.paé 'naujesniq, rasime ir
paprastai parduodamas kita naudingg iranga, pvz., ksenono

tuomet, kai gresia didelés
iSlaidos - daZniausiai tai
susije suvariklio remontu.

motorai, pasiekiantys 150 AG, veé-
liau 155 ir 163 AG. Automobilis su
180 AG varikliu iki 100 km/h
isibégeja per 9,1 s. Jo vidutines
degaly sanaudos téra 8-9 1/100 km,
ty. tik litru daugiau negu vien
priekiniais ratais varomos versijos.

Automobilio salonas erdvus,
efektyvi garso izoliacija — daz-
niausiai quattro modeliai buidavo
gerai sukomplektuoti pagal pir-
mojo savininko pageidavimus.
Standartineje jrangoje bus ESP sis-
tema, keturios oro pagalvés ir oro
uzuolaidos, elektros paketas ir oro
kondicionierius. Daugelyje egzem-
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Zibintus ar navigacija.

Brangus iSlaikymas

Naudoti automobiliai su 4x4 pa-
vara kainuoja daugiau, taciau
atsizvelgus i privalumus didesnés
iSlaidos pagristos. Nereikia bai-
mintis tarpaSinio diferencialo gedi-
mo, nes “Torsen” sistema yra
mechaniné ir labai patikima.
Automobiliai buvo komplektuoja-
mi su trimis pavary déZiy versi-
jomis: mechanine ir dviem automa-
tinémis — “Tiptronic” ir “Multitro-
nic”. Pastarosios reikéty vengti, nes
patikimumu ji negarséjo, 0 remon-
tas labai brangus.

Bene didziausia béda, su kuria
susidursime rinkdamiesi dyzelinj
quattro automobili, bus variklis.

AUTO BILD LIETUVA 37

»



Dziugina tai, kad prietaisy skydelis yra aiSkus, rodmenys lengvai

AUDI A6 2.5 TDI QUATTRO

skaitomi. Ergonomika puiki, o apdailos medziagos patvarios — net
deSimties mety egzemplioriuose jos vis dar gerai atrodo

Nors 1.9 TDI labai geras ir patiki-
mas, tac¢iau modeliai su Siuo varik-
liu sutinkami retokai. O Stai 2.5
TDI motoras gali sukelti nemazai
ripesciy, tuo labiau kad dauguma
nuo 1997 m. gaminty automobiliy
yra ir nemaZai nuvaziave. Grei-
Ciausiai dyla paskirstymo velené-

Eksploatacija palengvina
didelé neoriginaliy detaliy
patraukliomis kainomis
pasiiila. Betnetirtada
iSlaidos bus nemazos.

lio kumsteliai, del to variklis pra-
randa galia, dimija ir dirba netoly-
giai. DaZniausiai taip nutinka
200-250 tukst. km nuriedéjusiems
egzemplioriams. Su §ia béda susi-
jusio remonto kainos prasideda
nuo 1500 Lt. DaZnai genda ir de-
galy ipurSkimo siurblys bei jo
valdymas, o tokio negalavimo
“gydymui” iSleisime nuo 1500 iki
2500 Lt, priklausomai nuo to, kas
suges. Reikia patikrinti ir tur-
bokompresoriy, kurio remonto
kaina (jskaitant nuémima ir pasta-

tyma) — nuo 1000 Lt. Taip pat gali
biiti uzsikiSes tarpinis oro ausintu-
vas. Labai brangiai kainuos pa-
keisti paskirstymo dirZeli. Pa-
keisti Sig detale, iskaitant guolius,
vandens pompa ir generatoriaus
dirzelius, neautorizuotame servise
atsieis apie 2300 Lt. Be to, daz-
niausiai kartu keifiamas vadi-
namosios termomovos guolis dar-
by ir detaliy kaing kilstelés ma-
Ziausiai iki 3000 Lt. Siuos darbus
rekomenduojama atlikti kas 120
tukst. km.

Nemazai riipesCiy sukelia prie-
kiné pakaba, kurig tenka nuodug-
niai remontuoti kas keliasdeSimt
tukstanciy kilometry. Jei naudosi-
me originalias detales, remontas
kainuos 3500 Lt. Naudojant neo-
riginalias detales iSlaidas galima
sumazinti iki 2000 Lt, bet kartu
maz€ja ir patvarumas.

Del korozijos bédy daZniausiai
nekyla, taip pat retai genda elek-
tronika. Vienas i§ nedaugelio daz-
nai pasikartojan¢iy gedimy — strei-
kuojantis ABS valdymo blokas.

Leonas Paplauskas

jamas patvaresnis degaly jpurskimo
siurblys. Jei kalbétume apie 4x4
pavaros patikimuma, didesniy
pastaby néra — puikiai dirba ir
retai genda. Zinoma, tik tokiu
atveju, kai masina tinkamai eks-
ploatuojama ir prizitirima.

B Audi A6 2.5 TDI quattro suteikia daug vaziavimo malonumo, taiau jo
eksploatacija brangi. Démesio verti automobiliai po mo-
dernizacijos 2002 m., kuriuose pasalintos kelios su
varikliu susijusios bédos, pvz., pakeisti nepat-
varts paskirstymo velenéliai, montuo-
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Vairuotojo sédyné reguliuojama jvairiomis kryptimis i uztikrina didelj va-
Ziavimo komforta. Vietos pakaks net aukstiems vairuotojams. Ant galiniy
sédyniy patogu, bet jei reikés padidinti bagaZzine, dugnas bus nelygus

Audi A6 quattro universalo bagazinés talpa (455 1), palyginti su tos
pacios klasés konkurentais, nedidelé. Joje yra nedidelé sléptuve

B Patikima 4x4 sistema
B KomfortiSka vaziuoklé
B KokybiSkas salonas

IAUDI A6 AVANT 2.5 TDI QUATTRO
(2000 m.) atsarginiy detaliu kainos
Detalé Kaina (Lt)

B Nepatikimi 2.5 TDI varikliai
B Genda jpurskimo siurblys
B Nepatvari daugiasvirté pakaba

(0]

Priekiniai Zibintai (vnt.) 220 llgis (mm) 4796
Galiniai Zibintai (vnt.) 250 Plotis (mm) 1810
Priekiniy stabdZiy diskai (vnt.) 120 |  |Aukdtis (mm) 1479
Galiniy stabdZiy diskai (vnt.) 90 Dury/viety salone sk. 5/5
Priekiniy stabdZiy trinkelés (kompl.) 150 Variklis turbodyzelinis
Galiniy stabdziy trinkelés (kompl.) 70 |  |Variklio darbinis tiris (cm3) 2496
Priekiniai amortizatoriai (vnt.) 260 Variklio cilindry sk. 6
Galiniai amortizatoriai (vnt.) 300 Variklio galia
Sankabos komplektas 970 (AG esant aps./min.) 150/4000
Priekinis sparnas 170 Maks. sukimo momentas
(Nm esant aps./min.) 310/1500
Pavary dézé 6/mech.
Maks. greitis (km/h) 214
Jsibégéjimas (s) 0-100 km/h 10,2
Degaly bako talpa (1) 70
Bagaz. talpa (I) min./maks. 455/1590
Automobilio masé (kg) 1680
Padangos
(priekines, galinés) 205/60 R15
Degaly sanaudos (/100 km)
mieste, uzmiestyje,
vidutinés 11,3/6,1/8
Kaina (Lt) nuo 23 000 Lt
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MAZDA MX-3

|

Modelio istorija

1991 m. kovas — Mazda MX-3 pristatymas Euro-
poje. Varikliai: 1.6/88 AG ir 1.8 V6/133 AG.
1992 m. birzelis — Japonijos rinkoje debiutuoja

variklis 1.5 16V (DOHC).

1994 m. sausis — 16 voztuvy variklis 1.6/107 AG
ir naujas prietaisy skydelio dizainas.
1998 m. ruduo — nutraukiama MX-3 gamyba, kita

modelio karta nebegaminama.

Nors Mazda MX-3 jau daug mety, ji iki $iol suteikia vaZiavimo malonuma, nebrangi ir jos eksploatacija. Deja, pasirinkimas naudoty automobiliy rinkoje vis mazéja

" un

Paskubekite, nes greitai neliks

Apie tokius automobilius kaip Mazda MX-3 sakoma, kad jie yra beveik amzini. IS tiesy
tinkamai eksploatuojami Sie automobiliai labai ilgai tveria, taciau net ir jie negali buti
atspards laikui. Todél jei norite turéti tokiag maSina, reikéty suskubti ja nusipirkti.

B Mazda MX-3 yra labai vykusi
ir patikima masSina, tik, deja, nebe-
jauna. Mat nuo jos debiuto praéjo
18 mety, o gamyba nutraukta 1998
metais. Taigi geriausiu atveju ga-
lime nusipirkti deSimties mety se-
numo automobilj. Jei pavyks rasti
gerai iSlaikyta paskutiniy gamybos
mety modeli, dar galime tikétis,

kad eksploatacija nekels ripesciy.
TaCiau nusipirkus pirmyjy mety
laidos automobilj reikia biiti pasi-
ruoSusiam ir tokiems gedimams,
kurie atsiranda... dél senstancios
gumos. Beje, kaip ir renkantis kitas
sportinio charakterio maSinas, la-
bai sunku rasti nenuvazinéta Maz-
da MX-3 egzemplioriy su geros

kondicijos kébulu, be akivaizdziy
korozijos poZymiy.

Rinkoje daug
prastos hiiklés masiny

Didelis eksploatacinis priva-
lumas tas, kad Sio automobilio
konstrukcijoje panaudoti i§ pati-
kimo Mazda 323 modelio pasis-

kolinti sprendimai. Tai labai pa-
lengvina vaZiuoklés ir variklio
sistemos atsarginiy detaliy paies-
ka. Sunkumy gali kilti tik ieSkant
keébulo detaliy — originalios yra
labai brangios, o gery naudoty de-
taliy yra mazai ir jy kainos laikui
beégant tik didéja. IS 323 modelio
yra paimtas ir bazinis 1.6 16V

“Auto Swiat” nuotr.

e 1
3. Variklis gali netolygiai dirbti
dél daznai gendancios nepat-
varios uzdegimo sistemos

’s

2. Reikéty atkreipti démes;j ir j
labai brangias pakabos detales
— pusasius ir kt.

: )
1. Beveik visi MX-3 modeliai turi
bédy dél stoglangio sandarumo —
senos tarpinés praleidzia vandenj

4. Galinéje pakaboje yra nemazai
viety, kurios gali per anksti susidé-
véti dazniausiai dél blogy keliy
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variklis. Iki 1994 m. jame buvo
vienas  skirstymo  velenélis
(SOHC) ir motoras turéjo 88 AG,
véliau pasirodé naujas variklis su
dviem skirstymo velenéliais
(DOHC), kurio galia — 107 AG.
Mechanikai labai gerai atsiliepia
apie abi motory versijas, jie ilgai
negenda ir neryja daug alyvos.
Dél geresnés charakteristikos ir
jaunesnio amZziaus labiau reko-
menduojame galingesng versija.
Kitas populiarus §io modelio va-
riklis yra 1.8 V6, 129 AG (i
pradZiy jis turéjo 133 AG) su kin-
tama oro jsiurbimo sistema. Jis
dirba beveik idealiai ir jo tech-
ninés charakteristikos labai geros
— iki 100 km/h maSina jsibégéja

(hagazingyra)
mazoka

per 8,5 s (esant 1.6 varikliui —
dviem sekundémis ilgiau). Turint
toki motora norisi rimtai palak-
styti, todél daugelio Siy varikliy
bukle, deja, yra prasta. Pagrindiné
beéda — didelés alyvos sanaudos
(maZdaug vienas litras 1000 km
kelio). Remontuoti §j motora
neapsimoka, taigi kur kas saugiau
rinktis patvaresnj 1.6 variklj — jo
trikumai (daZniausiai uzdegimo

sistema) Salinami  palyginti
nebrangiai.

16variklis
nekelia daug riipesciy

Mazda MX-3 labai lengvai val-
doma, ji néra per daug komfortis-
ka, bet suteikia malonuma va-

Stoglangis — naudingas privalumas,
tik kartais praleidzia vandenj

Apdailos detalés ne visada geros
buklés ir butent joms sunkiausia
sugrazinti gera iSvaizda

Ziuojant. Deréty pasiriipinti paka-
ba, kuri yra patvari, bet po kelio-
likos mety net gera konstrukcija
susidevi. Reikia biti pasirengusi-
am investuoti i pakaba, taip pat i
iSmetimo sistema. Seny automo-
biliy vairuotojai taip pat turés
beédy deél stabdZziy gnybty ir
uzkepanCiy stabdZiy trinkeliy.
Prastos buklés bina dauguma
guminiy tarpiniy.

MX-3 salonas gana gerai jreng-
tas, bet dviem Zmonéms gale vie-
tos ne per daugiausiai. Priekinés
sédynés gerai prilaiko jveikiant
posukius, bet ju gobelenas daznai
biina nutrintas — ypa¢ vairuotojo
sédyne.

Tomas ALKSNIS

Hl Labiau rekomenduojama Mazda MX-3 su 1.6 varikliu.
Galingesnis 1.8 V6 variklis yra jdomesnis, bet gali kelti
daugiau rupesciy. O Stai silpnesnis motoras ilgiau
negenda — galbit todél, kad Siuos automobilius
eksploatuoja ramesni vairuotojai. Mazda MX-3
yra patvarios konstrukcijos, bet laikui bégant | ja
reikia vis daugiau investuoti. Palyginti su panasiais
to laikotarpio automobiliais, MX-3 laikomas
patikimu modeliu. Jei laiku suremontuosite pakaba ir
stabdziy sistema, gedimy nebus daug.

Nors galinis stiklas uzima nemaza dalj
kébulo, matomumas atgal yra prastas

194 m. buvo pkelstas prieaisq skydelis (nuotraukoje). Prie$ tai buves
skydelis — identiskas kaip ir 323 mode

lyje, gamintame iki 1994 m.

Vairuotojo sédyné gerai iSprofiliuo-
ta, reguliuojamo aukscio, bet daz-
nai biina nutrintais Sonais

B Sportinis charakteris
B llgaamziskumas
B Patogi vairuotojo vieta

B Per greitai dévisi pakaba
B MaZzoka bagaziné
B Brangios kébulo detalés

Variklis — benzininis, R4/16V DOHC e Dar-

binis tiris — 1598 cm3 e Maks. galia —
107AG esant 6200 aps./min.  Maks. su-
kimo momentas — 134 Nm esant 3600
aps./min. e Maks. greitis — 180 km/h
0-100 km/h — 10,5 s @ Degaly sanaudos
(mieste/uZmiestyje/vidutings) — 5,7/7,9/
8,6 1/100 km e Kébulo tipas — kupé ® Du-
ry/viety salone sk. — 2/4 e BagaZinés talpa
(min./maks.) —290/390 | e Varantigji ratai
— priekiniai e Pavary dézé — 5/mech. arba
4/autom. e Padangos — 185/65 R14 e
Kaina — nuo 5 tikst. Lt

Atsarginiy detaliy kainos

Detalé Kaina (Lt)
Alyvos filtras (vnt.) 48
Priekiniai Zibintai (vnt.) 942

Priekiniy stabdZiy diskai (vnt.) 128

Priekiniy stabdziy trinkelés (kompl.) 190

Galiniy stabdziy trinkelés (kompl.) 122

Priekiniai amortizatoriai (vnt.) 355

Galiniai amortizatoriai (vnt.) 195

Sankabos komplektas (vnt.) 550

ZOUI=e=N ==
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Autonaus nuotr.

SPORTAS RALIS “SAULE 2009"

V.Svedui vis labiau pravercia raliuose

uzsien

Kaumecily fJ e

Dvi dienas vykusiame tradiciniame ' Saules ralyje greiciausias buvo kaumecuu
Vytauto Svedo ir Zilvino Sakalausko ) ekipaZas (Mitsubishi Lancer EVO IX).

Il Jau antrg ralj iS eilés Lietuvoje
laimintis kaunieciy duetas nepaliko
varzovams jokiy Sansy — laiméjo
11 1§ 12 grei¢io ruozy ir artimiau-
sius persekiotojus aplenké daugiau
nei 50 sekundziy.

Norint laiméti -
klysti negalima

Lenktynés prasidéjo Siauliuose,
kur liepos 11-osios, SeStadienio,
vakarg visi 37 ekipazai turéjo jveik-
t1 9,2 km — tai buvo du asfaltiniai
greiCio ruozai. Po jy lyderiais tapo
Roko Lipeikio ir Ingos Lipeikyteés
(Mitsubishi Lancer EVO VIII)
ekipazas. Taciau labai nedaug atsi-
like Vytautas Svedas ir Zilvinas
Sakalauskas (Mitsubishi Lancer
EVO IX) sekmadienj nuo pat ryto
iSsiverze | pirma vieta ir $ios pozici-
jos nebeuzleido. Vidutinis nugalé-

iskaitoje irgi liko treCias, o N4
klaséje uzémé antra vieta.

Atkakli kova
ir dél zemesniy viety

Lyderiy grupéje favority pozici-
jos buvo stabilios, o del Zemesniy
viety kova vyko iki pat paskutiniyjy
metry. PavyzdZiui, vienintelis Siau-
liy “Sliko” klubo, organizavusio §j
ralj, ekipaZas — Giedrius Kriptavi-
Cius ir Ricardas Baubinas — galu-
tinéje jskaitoje liko deSimtas. Jy Su-
baru Impreza automobiliui buvo ki-
le rimty techniniy bédy, bet sporti-
ninkai kovojo iki galo. Ir jeigu ne
nesekmeé paskutiniame greicio ruo-
7e, galéjo palypéti bent pora laipte-
liy auksciau. “Per kelis paskutiniuo-
sius kilometrus praradau viska, ka

buvo pavyke pasiekti stabiliu va-
Ziavimu. Prie§ nosj dar uzlindo i$
Salikelés i trasg griZgs varZovas — ir
teko susitaikyti su Zemesne vieta”, —
po finiso saké G.Kriptavicius.

Tik 1,3 s skyré penkta ir Sesta vie-
tas absoliuioje iskaitoje: Martyno
Samuicio ekipaZas sugebéjo aplenkti
Dominyka Butvilg — prie§ paskutini
grei¢io ruozg juos skyre vos 0,2 s.

Tiesa, abu Sie ekipaZai nepateko
tarp prizininky N4 klas¢je — trecia
vieta Sioje klaséje uzéme Audrius
Gimzauskas ir Kestutis GirStautas
(Mitsubishi Lancer EVO IX).

2WD automobiliai - prie pat
desimtuko

I pirmaji bendros iskaitos deSim-
tuka pretendavo ir dviem ratais va-

yje kaupiama patirtis — grei€iu jis
akivaizdziai pranoksta visus kitus
Lietuvos cempionato dalyvius

—m—

romus automobilius pasirinke
sportininkai. Ne tik todél, kad del
sunkmecio kai kurie galinga tech-
nika pasirinke sportininkai laikinai
nedalyvauja varZybose. Renault,
Honda, Opel, BMW ar Volkswagen
markiy automobiliai vaziavo iSties
greitai. Publika tradiciSkai azar-
tiSku vairavimu stebino Dovilas
Ciutele (VAZ 2105), taciau jis §i
karta liko dvyliktas (pirma vieta
R2000 klaseje). Vos 11 sekundZiy
ji sugebéjo aplenkti Vytauto Bara-
nausko ir Gedimino CelieSiaus
ekipaZas (Ford Fiesta), kuris tapo
N2000 klasés nugalétoju. A2000
klaséje greiCiausi buvo Irmantas
Zukauskas ir Gediminas Figurinas
(Renault Clio).

Saulenis Pocitinas

Ralio “Saule 2009” rezultatai

T [ e
greitis — 122,8 km/h. greitis (km/h)
Zvyro keliais KraZiy apylinkése 1. Viytautas Svedas, Zilvinas Sakalauskas Mitsubishi Lancer EVO IX | N4 56.00,9 122 8
sportininkai jveiké dar deSimt grei- 2. Rokas Lipeikis, Inga Lipeikyté Mitsubishi Lancer EVO VIl | A8 56.51,5 121
o . . . 3. Raminas Capkauskas, Tomas Sipkauskas | Mitsubishi Lancer EVO IX | N4 57.05,2 120,5
Cio ruozy, kuriy bendras ilgis — per 4 ™ Audrius GimZauskas, Kestutis Girdtautas | Mitsubishi Lancer EVO IX | N4 |58.02,8 118,5
100 km. “Spaudéme né kiek neatsi- |5, | Martynas Samuitis, Ramtnas Saucikovas | Mitsubishi Lancer EVO IX | N4 58.42,2 117,2
palaiduodami. Zinojome, kad klysti ~ |6. Dominykas Butvilas, Valdas Butvilas Subaru Impreza N4 58.43,5 117,1
negalima”, — po finio kalbéjo nu- 7. Rem_|g|_1us Derrpantas, Juozas Rudzmskas_ Mitsubishi Lancer EVO VI | A8 59.35,8 115,4
galétojai. R.Lipeiki bandé Vytis 8. Gediminas Ma_skguskas,_ Modest?s Urbutis Su'baru' /m_preza A8 1.02.13,8 110,5
9. Adomas Janulionis, Sartinas MeSkys Mitsubishi Lancer EVO VIl | A+ 1.02.16,5 110,5
: Ramiinas Capkauskas ir Tomas Sip- |70, Giedrius Kriptavicius, Ricardas Baubinas | Subaru Impreza A+ |1.02208 |110,3
kauskas (Mitsubishi Lancer EVO |11. |Vytutas Baranauskas, Gediminas Celiesius | Ford Fiesta N2000 |1.02.23,2 [110,3
IX): treCia vieta uzémes Ziemos |12. |Dovilas Ciutelé, Zydrinas Vaitkevi€ius VAZ 2105 R2000 |1.02.34,3 109,9
ralyje, §i karta ekipaZas bendroje 13. |Irmantas Zukauskas, Gediminas Figurinas | Renault Clio A2000 |1.04.29,3 106,7
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Pagaliau Markas Webberis
iSkovojo pirmaja pergale

-
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Pirmoji Marko Wehherio pergale

Vokietijos Niurburgringo trasoje vykes “Formulés-1" Cempionato “Grand Prix” eta-
pas tapo istorinis australui M.Webberiui: 32-ejy mety lenktynininkas pirma kartg
gyvenime kopé ant aukSciausio Siy lenktyniy garbés pakylos laiptelio.

El 2002-aisiais debiutaves lenk-
tynése “Minardi” ekipoje M.Web-
beris Zingsnis po Zingsnio &jo savo
pirmosios pergalés link. Ir spren-
dziant i§ visko — tai tikrai nebus
paskautinis jo laimejimas. S sezong
“Red Bull” ekipa yra labai greita, o
M.Webberio rezultatai — stabilds.

Teiséjy nuohauda
nesustabde

M.Webberis Vokietijoje tikrai bu-
vo greiciausias. Jis laiméjo kvali-
fikacija, o lenktynése buvo aki-
vaizdZiai greitesnis uZ konkurentus.
Skubancio pergalés link australo
nesustabdé net teiséjy skirta nuo-
bauda — papildomai vaziuoti pro
techninio aptarnavimo zona. Si ke-

Jau antrame “Formulés-1" ¢empionato etape is eilés du auksciausius

liolika sekundZiy atémusi bauda
buvo skirta todél, kad po starto jis
stukteléjo sékmingiau startavusj
Lewisa Hamiltong. Dabartinis pla-
netos ¢empionas po Sio susidirimo
smukteléjo | rikiuotés gala, o
M.Webberis vis tiek sugebéjo susi-
grazinti lyderio pozicija. Finise jis
9,2 s lenke savo komandos draugg
Sebastiana Vettelj (antras i$ eilés
“Red Bull” komandos dublis), o
trecias finiSavo “Ferrari” vairuoto-
jas Felipe Massa.

“Brawn” létéja?

Dabartinis sezono lyderis Jenso-
nas Buttonas iS “Brawn” komandos
jau antrame etape i$ eilés lieka uz
prizininky trejeto. Bet tasky pelno:

GROSSER PREIS
SANTANDER
VON DEUTSCHLAND

JRBURGRING 2009

garbés pakylos laiptelius uzima “Red Bull” komandos lenktynininkai

Niurburgringe jis finiSavo penktas,
o antrasis “Brawn” komandos
vairuotojas Rubensas Barrichello —
Sestas. TaCiau ir komandinéje
iskaitoje “Brawn” kol kas uZtikrin-
tai pirmauja, ir asmeningje J.But-
tono pozicijos daugiau nei stiprios.

Tai, kad sezono pradZioje buve
akivaizdts lyderiai vis dazniau turi
vytis, pavyzdziui, “Red Bull” ko-
mandos lenktynininkus, tik didina
intriga.

Trecia vieta etape uzémes FMas-
sa ant garbés pakylos kopé pirma
karta §i sezona: “‘raudonieji”, atro-
do, sugeba vytis. Tik Kimi Raik-
konenas atrodé kukliai: buves pa-
saulio ¢empionas, galima sakiyti,
atémé taSkus i§ Adriano Sutilo,
privertes ji islekti i trasos, o kiek
véliau ir pats sustojo dél variklio
gedimo.

Altemnatyvaus cempionato
idéja-dargyva

Nors birzelj atrode, kad cempi-
onate dalyvaujan¢ios komandos ir
varzyby organizatoriai susitaré bent
jau dél artimiausios ateities, pas-
tarosiomis dienomis vél pasigirdo
kalby, kad ekipos pasirengusios
dalyvauti kitame Cempionate.
Komandy asociacija FOTA bando
spausti ir tarptauting automobiliy
federacija FIA, ir F-1 komerciniy
teisiy valdytoja Bernie Eccles-

2009 * Nr. 15 |

tone’g. Tad atrodo, kad dangus vir§
F-1 néra giedras. Bet lietaus, kurio
buvo laukta Vokietijoje, lenktyniy
metu nebuvo. Gal ir vir§ paciy
varzyby susikaupe debesys vis délto
nevirs nauja audra.

Saulenis Pocilinas

Vairuotojy jskaita po 9-ojo etapo

Vairuotojas Taskai
1. Jensonas Buttonas 68
2. Sebastianas Vettelis 47
3. Markas Webberis 45,5
4. Rubensas Barrichello 44
5. Felippe Massa 22
6. Jarno Trulli 21,5
7. Nico Rosbergas 20,5
8. Timo Glockas 13
9. Fernando Alonso 13
10. Kimi Raikkonenas 10
11. Lewisas Hamiltonas 9
12. Nickas Heidfeldas 6
13. Heikki Kovalainenas 5
14 Sebastienas Buemi 3
15. Robertas Kubica 2
16. Sebastienas Bourdais 2

Komandy jskaita

Komanda Taskai
1. “Brawn GP Formula One Team” 112
2. “Red Bull Racing” 92,5
3. “Panasonic Toyota Racing” 34,5
4. “Scuderia Ferrari Marlboro” 32
5. “AT&T Williams” 20,5
6. “Vodafone McLaren Mercedes” 14
7. “ING Renault F1 Team” 13
8. “BMW Sauber F1 TeamBMW" 8
9. “Scuderia Toro Rosso” 5

Desimtasis F-1 etapas -
Vengrijos GP — vyks liepos 26 d.
Hungaroringo trasoje
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1VAIRENYBES NAUJAUSI HIBRIDINIY AUTOMOBILIY SPRENDIMAI

Hibridas su dyzeliniu varikliu — brangus sprendimas. Jau dabar hibridiniai autobiliai néra i$ pigiyju. Todél atrodyty, kad jj prasmingiau biity
montuoti j didesnius automobilius, kuriy degaly sanaudos didesnés. Tokia technika griisti | mazus automobilius atrodo beprasmiska

HONDA Insight: automobilis turi buti gerokai LEXUS RX 450h: hibridinés pavaros TOYOTA Prius: treCiosios kartos modelis i$
pigesnis uz Toyota Prius. Vidutinés degaly pionieriaus SUV. Vidutinés degaly sanaudos —  viso pazaboja 136 “arkliy” galia ir sunaudoja
sanaudos: 4,6 1/100 km tik 6,3 1/100 km vidutiniSkai vos 3,9 1/100 km

2009 M. BIRZELIS 2009 M. BIRZELIS 2009 M. LIEPA

i

Hibridai iki 2010 m.
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VO Ir dyzelinj variki

Puikus sumanymas ar visiSko fiasko
rizika? 2011-aisiais rinkoje turéty
pasirodyti pirmieji hibridiniai auto-
mobiliai, varomi dyzeliniu varikliu.

80 km/h. Greicio
matuoklis apsviestas
raudonai, vadinasi,
200 “arkliy” dyzelis
dirba be gale esancio
50 “arkliy” elektrinio
variklio pagalbos.

Komentaras
Jei kalbétume apie technine Sio sprendimo puse,
reikéty pasakyti, kad viskas sékmingai pavyko. Tik
labai smalsu deél to, kiek toks automobilis bus

HEl Prie automobiliy, varomy
benzininiu ir elektriniu varikliu, jau
spéjome priprasti. Dabar tokio tipo
hibridinés transporto priemonés
pradeda naujg era — benzininis va-
riklis kei¢iamas dyzeliniu. Pranci-
zai i§ “PSA Citroen Peugeot” kon-

brangesnis uz hibridus su benzininiais varikliais.
Tikékimeés, kad PSA koncerno “Citroen” padalinys
mus maloniai nustebins.

cerno neabejotinai yra pirmi — tokio
tipo sistemos neturi net japonai. Tik
kyla klausimas, kokios naudos duos
toks sprendimas? Ar pirkéjai norés
uz tai moketi dar daugiau pinigy?
Juk jau Siuo metu hibridiniai auto-
mobiliai néra i§ pigiyjy...

Hibridinis Hypnos
varomas abiem asimis
Projekto vadovas Denis Ciapa
uzsiima visai kitkuo. Netoli Pary-
Ziaus esancioje bandomojoje traso-
je jis i§judina koncepcinj Hypnos,
kad jkrauty gale esancias baterijas.
Futuristinio stiliaus salone ant kris-
tolinio gaubto jsiziebia skaiiai —

Trumpai apie dyzeliniu varikliu varoma hibrida
Po variklio danggiu 2.0 HDI (200 AG) 6 jam
padeda elektrinis variklis 3 (50 AG). Pa- _#
varos perjungiamos Sesiy padétiy
“automatu” 5. Baterija 4 jkrau- /Z
nama stabdant maSina va- 4
rikliu. “Start& Stop” siste-
ma 7 iSjungia HDI variklj
sustojus  sankryZoje.
Abiejy varikliy bendra-
darbiavimo procesui va-
dovauja elektronika 1 ir
2. Sitaip automobilis
sékmingai juda j priekj.

Greitu zingsniu j ateitj: dél
hibridinés technikos Hypnos abi
asys yra varanciosios

Sportinio  stiliaus
4.9 m ilgio krosoveryje sumontuo-
tas dyzelinis motoras dirba labai
garsiai. Ar taip skamba ateitis? Tai,
sakytume, grei¢iau Salutinis kon-
cepcinio modelio, kuris neskirtas
kasdien vazinéti, o tik kaip ekspona-
tas dalyvauti jvairiuose automobiliy
renginiuose, poveikis.

“Jame néra jokiy garso izoliacijos
medziagy”, — sako D.Ciapa, kurio
veide Svyti nuginkluojanti Sypsena.
Juk Hypnos, pristatytas pra¢jusiy
mety ParyZiaus automobiliy paro-
doje, nieckada nebus gaminamas se-
rijiniu biidu, o $tai jame esantis dy-
zelinis hibridinis variklis — taip.
Nors tokio sprendimo pasirinkimas,
palyginti su benzininiais hibridais,
kainuos brangiau, pranciizai nori ji

- montuoti | dvi mainas: Peugeot

3008 ir Citroen DS5. Jei kalbétume

' apie vidutinés klasés automobilius,

kol kas jokia tikslesné informacija
nezinoma.

Dyzelio hibridas
gerokai brangesnis

Hibridinis dyzelinis DS5 yra 4,42
metro ilgio. Jo formos panasios |
vienatiirio. Sio modelio “vinis” tu-

réty bati iSskirtinio dizaino salonas,
kurio esmé — atskiros sédynés gale
vietoje vienos ir, Zinoma, variklis.
Nikelio metalo hidrido (Ni-MH)
baterijos uzima tiek vietos, kiek trys
baty dézutés. Jy taris elektriniu
rezimu leidzia nuvaziuoti 3 km ne
didesniu kaip 50 km/h greiciu. Toks
automobilis turéty vidutiniskai su-
naudoti 4,5 1 dyzelino 100 km kelio
(jo CO:2 bty 120 g/km). VaZiuojant
“Svarovsky” gamybos spidometras
kartais dega Zaliai — vadinasi, jjung-
tas butent elektrinis vaziavimo reZi-
mas. Technine kalba tai reiskia, kad
jjungta tik galiné 1800 kg sverian-
¢ios transporto priemonés pavara.
Taigi koncepcinis dyzelinis Hyp-
nos vaziuoja, jo hibridiné sistema,
be abejo, veikia. Tik kyla klausimas,
ar pirkéjai susigundys isigyti
masing, kuri dél dyzelinés Sirdutés
po variklio dangéiu bus apie 4 tikst.
eury brangesné nei benzininis hibri-
das? Kiek kilometry reiks nuva-
Ziuoti, kad tas skirtumas atsipirkty?
Jau netrukus “PSA Citroen Peu-
geot” koncernas atsakys i visus
Sivos klausimus.
Loreta Zilinskaité

MERCEDES S 400 Hybrid: V6 ir elektrinio

variklio bendra galia — 299 AG. Vidutinés

degaly sanaudos — maziau nei 8 I/100 km
2009 M. LIEPA

PORSCHE Panamera Hybrid: papildomas
elektrinis variklis sumazina vidutines degaly
sanaudas ir CO2 iSmetima j aplinka

2009 M. PABAIGA

proc. mazesnés degaly sanaudos
2009 M. PABAIGA
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AUNLEAY ANONSAI

Rinka smunka toliau

Preliminariais “AutoTyrimy” duomenimis, 2009 m. birzelj Lietuvos naujy lengvyjy automo-

biliy rinka smuko 56 proc. — iki 923 vnt. Kritimo tendencija akivaizdi nuo 2008 m. rudens.

Bl Pra¢jusi ménesj as-
meniniy automobiliy
(M1) registravimas su-
mazeéjo 53 proc. — iki 889
vnt., o lengvyju komerci-
niy transporto priemoniy
rinka smuko net 83 proc.
— iki 34 vnt. BirZelj Lie-
tuvos naujy automobiliy
rinkoje  vél pirmavo "-

Toyota (175 vnt.), tatiau 5. -

Sikart jai ant kulny lipo
Mitsubishi (173 vnt.), o
Renault (86 vnt.) gerokai
atsiliko. Pragéjusi meénesj
populiariausi asmeninés
paskirties modeliai buvo
Mitsubishi Lancer (109
vnt.), Renault Megane
(69 vnt.) bei Toyota Auris
(41 vnt.).

2009 m. pirmaji pus-
met] Lietuvoje i§ viso
uZregistruota 4813 naujy
lengvyjy automobiliy, t.y.
69 proc. maZiau nei ati- .
tinkamu 2008 m. laiko- ; Sak
tarpiu.

ABL inf.

JUY I
Pokytis (vnt.), palyginti

su 2009 m. geguze

§i birzelj perkamiausias naujas modelis — japoniSkasis Mitsubishi Lancer

1. Toyota 175 -42
2. Mitsubishi 173 +132
3. Renault 86 +49
4. Ford 56 18
5. Nissan 41 +9
6. VW 35 11
7. Dacia 34 33
8. Hyundai 34 3
9. Skoda 34 11 |
10. Citroen 33 12 *:,:“
Saltinis: “Autotyrimai” =
- o ]
% #ﬂ =i '
-5 .l reds - o
o &
-
Y

Fiat Panda 1.2, Citroen C1,
l{la Pmanml 1 Suzukmltn

siauromis senamieséic :—Qﬂlvem
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Siuolaikiniy technologijy déka automobiliai tampa vis sudétingesni. Siandien naujai
pagamintame automobilyje gali bati virs 70 valdymo bloky, kurie valdo atskiras automobilio
sistemas, bet tuo padiu ,bendrauja“ tarpusavyje. Siy dieny automobilj drasiai galima vadinti
“kompiuteriu ant raty”. Jsivaizduokite, ka tokiam automobiliui gali padaryti meistras, kurio
pagrindinis jrankis yra plaktukas? Profesionali ir teisinga automobilio diagnostika bei
remontas jmanomi tik su pazangia diagnostikos technika bei programine jranga. Be abejo,
i technika veikia tik tada, kai ja valdo meistras, iSmanantis $ia technika bei $iuolaikiniy
automobiliy sistemas.
Profesionali Bosch diagnozavimo technika, programiné jranga ESl[tronic] bei pazangiausias
automobilisty mokymo centras Lietuvuje - tai sprendimas Jusy automobiliy dirbtuvems.

P automobiliy sistemy analizé - FSA

P valdymo prietaisy diagnostikos jranga — KTS

P akumuliatoriy testavimas ir aptarnavimas — BAT

P iSmetamyjy dujy analizé — BEA

P dyzeliniy sistemy diagnostika — EPS

P kondicionavimo sistemy aptarnavimas — ACS

P stabdziy stendai - BSA

P raty geometrijos nustatymas - FWA

P raty montavimas bei balansavimas — TCE/WBE

i Pazangi ir profesionali
BOSCH diagnostikos

technika

BOSCH

Technologija gyvenimui
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